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NOTA PREVIA

**}1 }so [KuE}U - ‘Wo(HV ) %JE ulAdVd }eS SUFARHA E
um trabalho de valorizacédo no territério em que se insere, pautssglper uma atuacao abrangente e
capaz de cobrir um alcance alargado de diferentes areas de intervenc&@uoirgondo dar resposta as
necessidades da regido e potenciado as capacidades e conhecimeste®ldntarios que colocam a

disposicdo da comunidade, o seu trabalho, através da associagéo.

A participac@o no debate publico do Plano Nacional Ferroviario esengolvimento do estudo
que culmina neste documento, sdo mais dois momentosemquesgd | } s o [KHE} vS v U <pu
%} @E] Je%}v] Joll E }e E pE-*}e <u S uY o} % ceEA] } & P]}

A associacdo acompanha ha ja alguns anos a evolucao (ou falta dela!) do transporte femaviari
regido, nomeadamente no que se refere, a defesa da reaberturanla o Douro até Salamanca, sendo

com naturalidade que surge este documento.

Perante um momento importante do pais e da prépria Unido Europeiaapgoata ao transporte
ferroviario inlmeras vantagens, e eleva-o a instrumento decipas@ o cumprimento das metas da
v uSE o] E -v] U e} ] } s o [KHE} VAWM % EBA}CA P phup U
consequentemente, terd repercussdes para o pais e para o Noroeste Peningedn, 0 impacto que

ferrovia tem no territério.

Assim, e como sempre, encontrando no seu conjunto de associanlostarios e cidadaos de
reconhecida idoneidade e competéncia técnica, foi lancado o desafio péeb@acéo de uma proposta
construtiva que procurasse lancar a discussdo, sobre a possibilddsonstrucdo de uma linha
ferroviaria de alta velocidade que ligue o aeroporto Francisco S4 Carneirede de alta velocidade
espanhola junto a Zamora, passando por Pacos de Ferreira, Amarante, Vila Real, Alijo/Mangeldi

Podence/Macedo de Cavaleiros e Bragancga.

O conjunto de técnicos que, de forma totalmente graciosa, deu respostasafi@daprovado pela
Deliberagéo 202112505 da Ata da reunido ordinaria de dire¢do n.° 125 de 17 ddgue@1, tém como

Unica ambic&o contribuir para uma discussao isenta e sustentada, dheresopcdes para a regido e

para o pais.
™ ~AK I/ Ks> [KhzK Pagina 2 de 101
\‘_,) LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOBSADRIO PE CORREDOR



4
( \ ASSOCAGAD

) VALE D’OURO
RS/

RS BT MONTES

O resultado deste despretensioso desiderato € agora tornado pyldam a confianca de que
podera ser mais um documento de apoio a deciséo, e sobre odgpalsitamos uma elevada expetativa
de que se seguirdo os necessarios desenvolvimentos paraagogylementacdo de uma linha de alta
velocidade em Tras-os-Montes, se possa tornar numa realidadefibendo toda a regido norte, e possa
representar uma alternativa atrativa para as cadeias logisticas do noroasitesplar, revolucionando o

tecido econdémico e as cadeias de criacdo de valor.

**}1 }so [KHE} PE J+%}v] Jo] Al }+ 8} }9%}q} vB}o | }
por diversas entidades da sociedade civil para a elaboracéo destdhioadpue espera ser um contributo,

para a discussao das opc¢des do Plano Nacional Ferroviario.
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1. INTRODUCAO

A apresentacao do Plano Ferroviario Nacional a 19 de abril de 2021, rejprageanorme avango
no que respeita a mobilidade ferroviaria e a estruturacdo do territdsseando-se num conjunto de

objetivos e propositos, suportados em trés principios de sustdidalle: econdémica, ambiental e social.

A elaboracdo de um plano desta dimensao e importancia, compreemttegracdo de eixos ja
existentes ou com algum grau de estabilizac&o e sustentabilidade, com quapButo das indefinicdes
existentes, requerem uma analise mais aprofundada de soluc@es etivespvantagens e desvantagens
para a economia nacional, incluindo a sua influéncia no territérimgamlamente ao nivel da mobilidade

de pessoas e bens, e ao nivel da coeséo socioecondmica e territorial.

Neste contexto, e motivada pelo ponto de interrogacdo colocado em Tras-0s-Montes, a propdsito
daligacdo as cidadesdd¥® Z o E Pv U e} ] } s o [KHE} eepu]lp } < (1}
propor uma solucdo para esta ligacdo, tdo importante para a regido, contb@tamara Portugal, estando
a mesma enquadrada no objetivo de criacdo do primeiro Continente camralielade carbénica até
2050, assumido pela UE no Pacto Ecolégico Europeu (2019) e na sedogragieel de espinha dorsal da

mobilidade sustentavel atribuido ao caminho-de-ferro no Livro Branco degdoetes (2011).

Este trabalho é o resultado de uma reflexdo mais aprofundada e igiegra a sugestao
apresentada pela CIM de Tras-os-Montes que desafiou a hipétesdedgaina Terra de Miranda no
corredor ferroviario em estudo, o que gerou a necessidade de efeafuma atualizacdo de todo o

trabalho que agora se apresenta.

2. OPLANOFERROVIARINACIONAL

Apesar das limitagcdes e particularidades associadas ao transporte ferrpvidn@adamente a
rigidez das infraestruturas e o longo periodo em que estdo ao servigs, edevados montantes de
investimento associados a intervencdes de upgrade de performanceg canstrucdo de novas ligacdes,

a ferrovia apresenta-se como 0 meio de transporte mais amigo do ambiente e umai®seguros.

#EUYearofRail RAIL Is #EUYearofRail
T N SUSTAINABLE
from transport (0-27, 2018 &5 38
) - 2.7 cAROCCUPANTS
s |0,23 BUS/COACH PASSENGERS

=2 | 0.06 AIRLINE PASSENGERS

il
n O . 2021 o = m
OF RAIL 2021 Source: Stoistical Pocketboak 2020 Source: 6th Report on monitoring development of the rail market 2019 CRRAIL 2023

Figura 1t Indicadores europeus de sustentabilidade e segurancga do transporte ferroviario
Fonte: https://europa.eu/year-of-rail/get-involved_pt (2021)
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A 1 de julho de 202] através do Despacho n.° 6460/2021, os Gabinetes dos Ministros do
Ambiente e da Acéo Climatica e das Infraestruturas e da Habitacdo detemmimaelaboracdo de um
Plano Ferroviario Nacional (PFN), com a finalidade de definir uma redeidei@moque assegure as

comunicacdes de interesse nacional, e internacional.

Num ano particularmente especial para o Caminho-de-feriBuropean Year of Rail 2021 /
#EUYearofRailo Plano Ferroviario Nacional (PNF) permitird estabilizar a médime prazo, o papel a
atribuir ao caminho-de-ferro ao nivel das necessidades de mobdjdadssibilidade, coesao territorial e

desenvolvimento econémico, numa ldgica alicercada na sustentabilidadetalbi

Considerando o conjunto de propdsitos subjacentes ac?Pé-Nesafio a que a Associacdo Vale
[KLE} ¢ %oE}%oe U S u vepg E u vS} (uv u vsS} v eep S}S 0] W

x Cobertura adequada do territérioatualmente a Regido de Tras-os-Montes e Alto Douro, com
excecao da Linha do Douro que percorre a zona sul da regido, entre os Concelhasidé-NMe
e Vila Nova de Foz Cba, e desempenha um papel crucial na mobilidade e latzdsiao longo
do vale do Douro, ndo é servida por mais nenhuma via-férrea;

x Ligacéo dos centros urbanos mais relevantasnexisténcia de uma ligacdo entre as cidades de
Amarante, Vila Real, Mirandela, Macedo de Cavaleiros e Braganca;

x Ligacdes transfronteiricas ibéricas e integracdo na rede transeurope@ianexisténcia de
ligag@es ferroviarias que garantam a ligacéo da regido de Tras-os-MoAlEsDouro a Espanha
e, consequentemente, a rede transeuropeia;

x Integracdo do modo ferroviario nas principais cadeias logisticas orais e internacionais:
estando as principais empresas de operacao logistica localizadas a eeivelburo, junto do
Porto de Leixdes e do Aeroporto Francisco Sa Carneiro, o corredor Porto-Vila Real-Braganca-
Zamora apresenta-se como 0 mais natural para as exporta¢des portuguesas goreaa-f

x Permitir transferéncia modal para a ferrovianuma regido cuja mobilidade esta totalmente
dependente de combustiveis fésseis, quer no transporte iddalie do transporte coletivo de
passageiros, quer no transporte de mercadorias, uma infraestrutura férrawnquadrada num

corredor internacional, traduzir-se-a numa alavanca para a transferéncia mad@ahgerrovia.

Por outro lado, se é certo que a constru¢do de uma infraestrutura deptoares produz emissdes
significativas de GQos custos ambientais resultantes séo pontuais se considerarmos todéodmem
gue a mesma estara em operacao, além de que, a faixa de ocugagéima autoestrada e o volume de

terras a movimentar € superior ao que se verifica na construcdo de uméérkea, gerando,

consequentemente, mais emissdes.

1 https://dre.pt/application/conteudo/166161286
2 Plano Ferroviario NacionalLangamento - 19 abril 2021
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Neste contexto, considerar emissdes de @3ultantes da construcdo de uma nova infraestrutura,
sem considerar as emissdes dex2@@duzidas na construcéo das infraestruturas ja em operacéo e o
periodo necessario para atingir um saldo positivo na respetiva redpgiitera enviesar o processo de

decisao.

Alias, em teoria, poder-se-ia chegar a conclusao de que exisésnde&icomunicagdo recentes que
nunca irdo recuperar, as emissfes de @®fase de construcéo, questionando-se, neste enquadramento,

se as mesmas nao deveriam ser descontinuadas por questdes ambientais.

No caso concreto da regido de Tras-os-Montes e Alto Douro, lanca-seaeqtéstdo sobre qual
das situagBes sera mais nefasta a nivel de emissdesda Ca@nstrucdo de uma nova via-férrea com os
beneficios dai decorrentes? Ou manter a regido na dependéncia do Trems$pdividual (TI) e do
Transporte Coletivo Rodoviario (TCR)? No contexto das politicas atuaigid&Uropeia (UE), o comboio

€ a espinha do sistema de transportes cabendo ao Tl e ao TCR a distribuicéo fije, alast mile

Nesse sentido, sendo os beneficios ambientais, econOmisonsias que decorrem de um projeto,
0 essencial das respetivas vantagens, nomeadamente no que se a&fe ganhos de tempo, atenta a
limitacdo de velocidades maximas nas vias rodoviérias (120 km/h pa&add km/h para TCR em
autoestradas), uma via-férrea pode revolucionar a distAncia em tempo enliws geradores de trafego,
e os padrdes de mobilidade e de acessibilidade de todo untdeo; na medida em que permite

velocidades muito superiores e tempos de viagem significativamente inferiores.

Com a concretizagéo dos investimentos na rede ferroviaria nacional isswoiferograma Nacional
de Investimentos 2030 (PNI 2030), havera uma contragdo do Pais no que & @enp@agem respeita,
no entanto, a regiao de Tras-os-Montes e Alto Douro, continuara adea@doras de distancia de Lisboa.

O mesmo acontece a partir do Porto, j& que apenas Vila Real esta no limitbalas .3

Tempos de Porto Lisboa
viagem em 2030

menos de 1 hora CEIIEEED
menos de 2 horas
menos de 3 horas D

mais de 3 horas ¢

Figura 2t Tempos de viagem em 2030
Fonte: Apresentacéo do Plano Ferroviario Nacional (2021)

Neste contexto, s6 com uma solugdo que resolva, a interrogacéo langada na apresentBéfiwo
Ferroviario Nacional, sera possivel inserir a regido, nomeadamente as capitéisstidos de Vila Real e

de Braganca, na rede ferroviaria nacional, integrando este vasto territério Kac@oeuropeia de
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transportes que atribui ao comboio, o papel de espinha dorsatode o sistema de transportes,
potenciando ainda um melhor saldo energético na regido, que é dasngis contribui com a producao

de energia limpa em Portugal, caminhando-se no sentido da neutralidadenizab6

® Valenca

Braganca

V. Castelo .
. L
®© Braga -

?Guimarées ..'° ()
Felgueiras %
- p el @ Vila Real

¢ censue®®
4

@oo.

Porto : @ .

5 oo
Aveiro Emaw V.ls’ey...--"' "t
®

L)

Figura 3t A interrogacéo da linha de Tras-os-Montes
Fonte: Apresentacéo do Plano Ferroviario Nacional (2021)

E e« =« vs§] }U uls]A 1} ¢} ] } so [KUE} v} & EEE}AWE]} v} W
Nacional, foca-se na andlise estratégica de construcdo de uma linha na Regigs-os-Montes e Alto
JMEIU E *%}Iv v} } o (]} % E}A} }sédesde fiM glestiam Jdeverd esta nova
linha ser a continuacdo de uma das linhas suburbanas do Porto, o sggir de Guimaraes ou Caide,
na linha do Douro, ou de Felgueiras na futura linha do Vale do Sadiaanddo-se essencialmente ao
trafego regional e inter-regional? Ou devera ser uma linha internacionaltde/elocidade que permita

enquadrar a regido da rede ferroviaria europeia?

A primeira solucéo poderé ficar condicionada logo a partida, ndo sdalas carateristicas das
linhas suburbanas mencionadas, nomeadamente ao nivel do tracado em planta e dos tEnpagem,
como também pelo elevado trafego que jA servem atualmente, poderithr d necessidade de
volumosos investimentos para aumento de capacidade e das velosidaéldémas, o que podera ndo ser

compativel com a elevada densidade de ocupacao do canal envolvente as mesmas.

Por outro lado, uma solugdo que privilegie o aproveitamento dwa unfraestrutura atual,
nomeadamente de carateristicas suburbanas, a qual correspondera obrigatot@nm@nacréscimo de
tempo ndo desejavel para uma ligagdo interurbana e que podera megmm causa, O interesse e a
viabilidade econémica da mesma, porquanto o beneficio econémiazias® aos ganhos do tempo de
viagem que, neste tipo de projetos, é 0 que mais peso tem, pibalemesmo atingir valores superiores a

50% dos beneficios totais, ser incipiente quando comparado com as alternatasdstgntes.
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A segunda, claramente mais ambiciosa, abre horizontes ao trafego internactomardadorias e
permite aproximar a regido do litoral atlantico do interior da Peninsula Ibé&femlhendo distancias, e
catapulta Tras-os-Montes para uma dimensao europeia, ja que,nadumdd, embora seja a regido
portuguesa mais préxima do centro da Europa, incompreensivelmente, é asgé mais distante e das

gue mais atrasadas estd, mesmo dentro de Portugal.

Afinal, ainda sdo necessarias cerca de 6h30 para ligar Braganca a Liaht@cdeo, sendo mais
rapido chegar a Madrid que, de viatura individual e AV, esta a cer8h4fkee 2h30, respetivamente, ou

mesmo a Francga, cuja fronteira de Iran dista cerca de 5h40.

Neste contexto, a andlise focar-se-4 numa linha de Alta Velocidadefdganmhisto com ligacdo a
rede ferroviaria espanhola de Alta Velocidade e convencionigpor ser aquela que nos intui ser a mais
adequada ao norte de Portugal e as respetivas necessidades de mobilidadesdage bens, langando-
se a questdo de qual devera ser o Corredor Internacional Norte: o eixo AMis@o-Salamanca, para o
gual j& existem propostas de tracado estudadas? Ou o eixo Porto-‘ilBRganca-Zamora estudado

neste trabalho?

A resposta a esta questdo soO sera possivel através de umacagap isenta de ambas as solugdes
do ponto de vista ambiental, econémico e social, percebendotsd das duas criard maiores valias

econdmicas para Portugal e, consequentemente, devera ser a prioritaria.

™ ~K/ Ks> [KhzZK Pégina 12 de 101
\ ) LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOSSADRIO PE CORREDOR

R



v/

) VALE D'OURO
-/

TRKS- 55 MONTES
3. OPROGRAMANACIONAL DROLITICA DORDENAMENTO DEERRITORIPNPOT)

A Lein.°99/2019 de 5 de setembro estabelece a primeira revisfsagrama Nacional da Politica
do Ordenamento do Territério (PNPOT), no qual é considerada a promocatadeahs preferenciais de
Organizacéo Territorial, identificando os recursos territoriais capazes de iogagias e gerar massas
criticas que favorecam geografias funcionais, flexiveis e integradasivgiasde apoiar ganhos de
sustentabilidade e colmatar diferencas de dimensé&o, densidadeesso a servigcos, e o refor¢o da
Solidariedade e da equidade territorial como forma de promovessarihinacao positiva dos territérios
e reduzir as disparidades geograficas e sociais, através de meoardsnpolitica que garantam direitos
iguais a todos os cidadaos, independentemente de residirem easaentrais ou periféricas ou com

diferentes graus de desenvolvimento.

O PNPOT considera ainda a necessidade de promog¢édo de um sistema potiaéntrico que
propicie uma organizacao territorial mais equilibrada, estruturada por unjunotm de cidades que
proporcionem uma diversidade de fungBes, e relacdes interurbanas es+un@anas criando
oportunidades de vida e de bem-estar as popula¢des, sendo esse um aesefad no ordenamento do
territério da Europa, num contexto em que, num cendrio de inacdo potepda acdo publica, as
mudancas sociodemogréficas, tecnoldgicas e econdmicas favorecem a concentracaoutbadpepdas

atividades econdémicas e das fungbes nas metrépoles e nas principais cidades.

De acordo com o PNPOT, as duas areas metropolitanas e as principais gidadesm de
desenvolver estratégias solidarias com as regibes envolventes, tendwisen fortalecer a sua
competitividade e o posicionamento internacional, estruturando egiegjdo externamente o territério,
ou seja, a aposta num sistema urbano mais equilibrado comtqilawa contrariar as tendéncias
polarizadoras, e promove mais equidade territorial no acesso aogsemicomércio, e aos processos de

inovacdo econodmica e social.

Da analise do PNPOT verifica-se que a norte, os principais paapaleacdes de bens localizam-
se, maioritariamente, a norte do rio Douro, nomeadamente entre Porto e Bragéindgisim polo de
dimensdo significativa em Braganca. A sul do Rio Douro existem polos en&d/8aa da Feira e Aveiro,

e em Viseu que inclui a PSA de Mangualde, e ainda a cidade da Guarda.

Sendo o Porto de Leix8es o centro de gravidade das exporta¢gfes do ceoiite ee Portugal, a
volta do qual se concentram as principais empresas de transporte kegistica, entre 0os quais os
terminais ferroviarios de Sdo Martinho do Campo e de Tadim, e, fuemte, o terminal ferroviario de

Lousado, coloca-se a questdo sobre qual sera o melhor ponémnderacéo do Corredor Internacional

Norte.
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A comparacao dos mapas de exportacdes de bens por concelho (2015) e da &steardmico do
Modelo Territorial permite verificar que o Corredor Aveiro-Viseu-Salamanta dsscentrado
relativamente ao centro de gravidade das exportacdes do noroeste de Portugakdocaliza na zona do
Porto de Leixdes e do Aeroporto Francisco S& Carneiro (AFSC), onde ja estaaldgcab principais
empresas de transportes e logistica, colocando-se a questédo seefaido iniciar o corredor em Aveiro

onde existe um terminal ferroviario de mercadorias sem atividade.

Neste contexto, o corredor natural sera a A4 por Braganca, ou a A3/A7/A24 por Chaslegstan
Ultima opg&o mais extensa. Importa ainda salientar que o eixo Aveiro-Fidamoso, serve
maioritariamente os fluxos com origem e destino a sul do Rio Daorogadamente entre Santa Maria

da Feira e a Peninsula de Setlbal.

2015

&y

Exportagdes de bens
€

€ 303 243 6718
7131080 172
710360 774

Fante INF - Fsbrkistias to Comersis | niemasanal de e (2016], CADP (2015}

Figura 4t Exportacdes de bens, por concelho (2015) e Sistema Econémico do Modelo Tatritori
Fonte: PNPOT

No que respeita as relagbes interurbanas e rurais-urbanas e n° tdedes de trabalhadores e
estudantes e populagéo que trabalha ou estuda no concelho deéresal verifica-se que os principais
fluxos ocorrem no corredor Porto-Vila Real-Braganca e n&o no corredor Porto-Viseu-Guarisl
apenas a ligacdo entre Porto e Viseu apresenta alguma expresséao, ,oa sejge do rio Douro ha uma
tendéncia natural dos fluxos convergirem para a regiao do grande Pajtee acontece menos a sul, em

que os fluxos ocorrem essencialmente na faixa litoral, a norte de Aveiro.
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Neste contexto, a agregacao das sinergias existentes ao longo do corredor da A4, restdtantes
fluxos entre a regido do Grande Porto e Braganca, aos trafegos internacionpesskegeiros e de
mercadorias, serd essencial para a viabilizacdo econdmica de umargamdésta natureza, atentos os

elevados montantes de investimento, contexto este que podera contrastar apm ocorreu na ligagédo

Aveiro-Viseu-Mangualde

201

Lo

S

T @
=

N° de entradas de trabalhadores e
estudantes ¢ populagic gue trabalha
ou estuda no concelho de residéncia

700 D00

260 000

175 000

Fluxgs casa -z trabalho/escola

NI\ Relagoes interurbanas
(>100 movimentos)

Relagoes rurais-urbanas
= 5000
Centros urbanos A 2001-6000
Densidade populacional, 2011 x .‘533‘1330
A B-600

hab, /km2
= .|
TR @ S

Fertia INF - Cormax (2011) CANS (20101 Clerdee refaine,

100-250
— Rede viaria principsl

Hota, s cores dos cirmulos pressntan comuridedas

bavs cctvn na inteencio dos Mg e - s heacola

Frinter [HF - Comnares (711 FEANP (B O3l ok reinens,

Figura 5t Relag@es interurbanas e rurais-urbanas e n° de entradas de trabalhadores e estudapi@sutacao

que trabalha ou estuda no concelho de residéncia
Fonte: PNPOT

o] *U Ridno* de Mobilidade Urbana Sustentavel do Eixo Atlaritiestdo patentes os
movimentos pendulares entre Braganca e 0s restantes municipios do Eaxuaiostl que reforcam a

importancia dos fluxos do corredor Porto-Vila Real-Braganca.

3 https://www.publico.pt/2016/07/04/economia/noticia/linha-aveiro--mangualde-e-arpsira-baixa-do-plano-de-investimentos-

ferroviarios-1737139
4Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Eixo AtlantRiblioteca de Estudos Estratégiddsixo Atlantico do Noroeste

Peninsular - 2021
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Figura 6t Deslocacdes diarias entre Braganca e o resto dos Municipios do Eixo Atlantico
Fonte: Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel do Eixo Atlantico

Analisando a densidade populacional (Censos de 2011) verifigengemaior pressao no eixo
Porto-Vila Real, do que no eixo Porto-Viseu, decorrente de um volurpepidacdo mais expressivo na
regido do Vale do Sousa e Tamega, quase continuo até Vila Real, sends gpebrado no
atravessamento da serra do Maréo, o que contrasta com a baixa densidade qudisa getie Oliveira
de Azeméis e Viseu. Em coeréncia com o que se verifica na denpimfadacional, também € no eixo
Porto-Vila Real que se verifica a maior quantidade de emissdesxle Q@ reflete bem a maior presséo
de atividade economica existente ao longo do mesmo e nas zonaeatha, e a maior dependéncia de

combustiveis fésseis, pelo que os beneficios ambientaisrgodger superiores no corredor Porto-Vila

Real-Bragancga-Zamora.

2011 215

Densidade Populacional

Hab. fkm2

I :01 - 1000 Emissbos do CO2 pelos
transportes rodovidrios
B 51200
Kt
31-150 56

159
66

b A (EATL ALIR 2015

Ferla: ML 0T ; GAOP 2018)

Figura 7t Densidade Populacional e Emissdes de @€los transportes rodoviarios
Fonte: PNPOT
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Neste contexto e analisando o Sistema Urbano do modelo territorial, a saideahdé toda a
fachada atlantica entre Aveiro e Viana do Castelo para o interior da Peninsula Ibérica é o corfetior da
cujo ponto de amarracao coincide com o centro de gravidade de toda a aevédathomica desta regido
litoral, sendo um eixo mais direto e equidistante dos extremasretsma, 0 que ndo acontece com o

corredor Aveiro-Viseu-Salamanca que é excéntrico, ja que esta no limite sul damesm

Por outro lado, as industrias e os servigos, da regido de Viss#ig jgervidos pela linha da Beira

Alta, faltando reintegrar Viseu na rede ferroviaria nacional.

Ou seja, fara sentido duplicar a oferta ferroviaria num eixsgéido por ferrovia? A ligacédo
ferroviaria a Viseu, numa primeira fase, podera ser garantida atravé®scb Viseu-Mangualde da linha

Aveiro-Viseu-Mangualde, cuja necessidade de construgédo ja esta previstd 2O3BN

=
~
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Figura 8t Sistema Urbano do modelo territorial
Fonte: PNPOT
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Fruto da importancia das redes de conetividade que sdo cruciais padamaonento do territorio,
na medida em que promovem a interconexdo dos ecossistemas, a appstarnedor Porto-Vila Real-

Braganca-Zamora tera mais influéncia no territério, ja que a Regido desridentes e Alto Douro é uma
das mais deprimidas do Pais e da Europa.

O mesmo nao é tdo relevante ao longo da regido do corredor Aveiro-Sa@amanca, uma vez
gue ja é servido pela linha da Beira Alta e a construcdo de um deessodario a Viseu por si s6 podera

nao justificar a construcéo de uma linha nova de ponta a ponta.
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4. ENQUADRAMENTO ESTRATEGICO E DE MERCADO

Tendo em consideracdo a evolugdo dos fluxos de passageiros dienfPeninsula Ibérica e de
Portugal para a Europa Ocidental, importa compreender a forma como o modwifioose pode
enquadrar nos mesmos, nomeadamente no contexto da politica europeiaatr, definidas no Livro

Branco de Transportés

x Ferrovia: fator decisivo na criagdo do primeiro Continente com neutralidade riaebaté 2050;

X L}YE]I}vE TiiiW SE ve( E!v ] ii9 } SE (P} E}IAIEEB }u E }E]
modo ferroviario ou maritimo/fluvial (e mais de 50% até 2050) eutentao da rede densa de
vias-férreas em todos os Estados-Membros;

X Horizonte 2050: triplicar a extensao da rede ferroviaria de AV, garantindstéreia de uma
rede europeia de AV, e que o transporte de médio curso de passagséja efetuado

maioritariamente por caminho-de-ferro.

Por sua vez, a Declaragéo Ministerial de Roterddbustece o papel do transporte ferroviario de
mercadorias no modelo de transporte do futuro, destacando a necessidied melhoramento da
eficiéncia operacional e de garantia de capacidade adequada paradedmzeradores, enquanto que o
Pacto Ecolégico Européwestabelece o compromisso da UE em enfrentar os desafiositicon e
ambientais, através da aposta numa economia competitiva e eficientéllizmcao de recursos, com vista
a atingir zero emissdes liquidas de gases com efeito estufa, e era grescimento econémico esteja
dissociado da utilizagdo dos recursos, estando estas politicasoeréncia com o Acordo de Paris que

limita 0 aumento da temperatura global a 1.5°C, acima dos pré-niveistiiaisis

Tendo em consideracdo a politica europeia de transportes, a analisendqoadramento
estratégico e de mercado foi elaborada com base em trés solu¢des para o Cortedwdional Norte,

efetuando-se a respetiva comparacao:

x Porto-Amarante-Chaves-Zamora (P-A-C-2)
x Porto-Vila Real-Braganc¢a-Zamora (P-VR-B-2)

X Aveiro-Viseu-Salamanca (A-V-S)

5 White Paper - Roadmap to a Single European TransporttAfewards a competitive and resource efficient transport system
European Commission2011 - https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:52014483rom=PT

6 Ministerial Declaration Rail Freight Corridors to boost internatioribfreight TEN-T Days 2016 Rotterdam 21 June 2016 -
https://feuagenda.eu/publications/ministerial-declaration-rail-freightrddors-to-boost-international-rail-freight-ten-t-days-2016-
rotterdam-21-june-2016

7 Communication from the Commission to the European Parliament, the European Citnen€ibuncil, the European Economic
and Social Committee and the Committee of the Regions the European Green DE20C®640 final - https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A52019DC0640
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Esta analise exclui qualquer comparacdo com as linhas da rede ferrovianaahaoiistentes,
incluindo os investimentos previstos no PNI 2030, designadamernga@id Aveiro-Viseu-Mangualde,

sendo o respetivo enfoque no posicionamento do futuro Corredor liaigional Norte de Alta Velocidade.

Antes de se proceder a abordagem estratégica do transporte ferroviario de passageai®s
mercadorias, apresenta-se uma breve analise da evolugédo do PIB, derPRHpita, do valor dos bens

exportados pelas empresas e do saldo da balanca de bens das empresas.

Os valores considerados para o PIB e PIB per capita referem-se as Mdit&dll, enquanto os

restantes indicadores referem-se aos concelhos que séo atravessados @ingggpelos corredores.

Na analise dos corredores exclui-se o troco entre Porto e Aveiro, nomeadaogntacelhos de
Vila Nova de Gaia, Espinho, Santa Maria da Feira, Sao Jodo da Matlediaa de Azeméis e Ovar,
porquanto se tratar de uma zona comum que tanto sera servida pelg&ola norte, ou a sul do rio

Douro. Nas solugdes a norte do rio Douro ndo se consideraram as regides do Ave e do Cavado.

Através da analise do PIB das regifes atravessadas pelos corredores-gerifue na faixa litoral
o PIB é idéntico, sendo as regides do Alto Tamega e das TerragseesIMontes as que apresentam
menores valores, todavia, ao analisarmos os dados do PIB per capégido das Terras de Tras-os-
Montes apresenta valores superiores aos das regifes de Viseu Dao Lafoes e das Beiras e Serea da Estrel

N&o deixa de ser relevante o baixo valor verificado no Tamega e Vale do Sousa.

INDICADOR 1
INDICADOR 1

- 3.894.132 -
76.767.596
3.729.971 -
3.894.132
2.363.134 -
3.729.971
2.325.769 -
2,363.134

1.135.318 -
2.325.769

17.403,5 - 26.890,7
16.944,4-17.403,5
15.904,0 - 16.944,4
15.612,2 - 15.904,0
12.654,4 - 15.612,2

Sem dados

Sem dados

Figura 9t PIB e PIB per capita (base = 2016)
Fonte: https://www.pordata.pt/

No que respeita ao valor dos bens exportados pelas empresasiredor P-VR-B-Z é aquele que
apresenta um maior valor, ao contrario do Corredor A-V-S que apresentaronvais baixo, ou seja,

menos 42%, todavia foi aquele que mais cresceu no periodo de 1993 a 2019.
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Quadro 1 - Valor dos bens exportados pelas empresas (Euro)

Corredor Diferenca Variagédo
P-A-C-Z 1153133476 4943 043 658 3 789 910 182 329%

P-VR-B-Z 1177 194 699 5701 489 070 4 524 294 371 384%
A-V-S 495 701 805 | 3139 691 525 2643 989 720 533%

Fonte: https://www.pordata.pt/

Considerando a criacéo de valor ao nivel das NUT Ill por corredor, constatarsesquogredores
a norte do rio Douro, a criagdo de riqueza € 2,8 vezes superior a que se verifica no IGeive8o sendo

a variacdo entre os anos de 2001 e 2019 idéntica nos trés corredores.

Quadro 2 - Criacéo de riqueza, em média, por regido (Euro - Milhares)

Fonte: https://www.pordata.pt/

Em sentido inverso esté a criacdo de riqueza por regido e psopes qual € ligeiramente superior

no Corredor A-V-S, no entanto a variagdo no periodo de 2001 a 2019 é semelhante nos trésesorred

Quadro3- E] } EJ<p T U uu J]U%IE EP]} %}E % ¢} ~!o

Corredor Diferenca | Variacado
P-A-C-Z | 28469,2 48447,6 19978,4 70%
P-VR-B-Z| 27005,3 45699,2 18693,9 69%

A-V-S 29662,2 50413,5 20751,3 70%
Fonte: https://www.pordata.pt/

Do ponto de vista econ6mico constata-se que o0s corredores a norte ddorico atravessam
regides com maior valor de bens exportados, e com maior riqueza cpeldaque a localizagdo do ponto
de partida do Corredor Internacional Norte a norte do Douro podera ser determinandéecpaumento

das quotas da ferrovia nas exportacfes das regifes Centro e Norte.

Neste contexto, obrigar os operadores logisticos a uma deslocacdo a Aveirincjuied,
necessariamente, o atravessamento do no ferroviario do Porto, é urng&mbue oferece um conjunto
de resisténcias e condicionantes, quer a nivel técnico, quer a niveédmdo, estando desgarrada do
Porto de Leixdes e do AFSC, o que ndo acontece com 0s corredores a norte do rio Dowsp PeA-€&iZ

ou P-VR-B-Z.
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4.1. Passageiros

No que respeita aos fluxos de transporte de passageiros entre Port&galamha verifica-se uma
preponderancia do modo rodoviario sobre os restantes médmmesentando uma quota de mercado de
91,8% (2017), seguindo-se o modo aéreo com 7,3% (2017) valor que inthasaseéndo a ferrovia o
modo menos usado para as deslocacfes. Estes valores referem-sam@ousm que ainda existiam os
servicos noturnos Sudexpress e Lusitania para Paris e Madridjivespente, os quais, atualmente,

estdo suspensos.

Analisando as quatro fronteiras luso-espanholas que existem nos coesedm analise, ou seja,
as fronteiras de Chaves, Quintanilha e Vilar Formoso, verificam-se reslidalintas, isto &, entre as
cidades de Chaves e Verin, os valores refletem a dindmica existéreeaarbas, uma vez que formam
uma Euro Cidade, e em Quintanilha e Vilar Formoso refletem viagensacionais de médio e longo

curso.

Por sua vez, o trafego existente na fronteira de Quintanilha ainda é camatiitiqpela existéncia
de 72 km da estrada convencional N-122, entre San Martin de Pedroso e Zamocagpalasta prevista

a reconversao em autoestrada.

Para a fronteira de Vilar Formoso, cuja posi¢cao geogréafica é central, ndas$dvel quantificar o
peso do trdfego com origem e destino nas regides Centro e Sul, de foperceber-se o peso efetivo dos

movimentos de e para a regido a norte do rio Douro, incluindo a Area Metropolitanartio P

4495 Goian | V. Nova de Cerveira
13695 Tui (puente nuevo) | Valenga
4253 Tui (puente viejo) | Valenga
\ 8950 »Salvaterra do Mifio | Moncdo
(s

2831 »Verin (A-75) | Vila Verde da Raia
2433 Verin (N-532) | Vila Verde da Raia

1656 » S. Martin de Pedroso| Quintanilha

@~ 3161 ) Fuentes de Ofioro| Vilar Formoso

&—— 1297 ) Valencia de Alcantara | Marvio
(— 2021 Badajoz | Campo Maior
7802 Badajoz | Caia

®—— 1357 ) RosaldelaFrontera | V. Verde de Ficalho

®— 10368 ) Ayamonte | Monte Francisco (V.R.S. Antdnio)

Figura 10t Trafego Médio Diario de Veiculos Ligeiros nos principais postos fronteirig017
Fonte: Observatério Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat@axos 2017 - Novembro 2019

8 Observatorio Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relatério - ©2@b7 - Novembro 2019
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12.000
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8.000 -

6.000 \ a

\%_;
4.000 —

2,000 & 4

TMD ( veiculos/dia]

e

\ ———
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2018 2017
—+=Tui (Ponte Nava) / Valenca de Minhe —&=Tui [Ponte Velha) / Valenga do Minho
Verin |N-532) / Vila Verde Raoia Verin |A-75) / Vilka Verde Raia

San Martin de Pedrose (Ponte Internacional) / Quinteniho  =e=San Martin de Pecroso [ Quintanilha
=a=Fuentes de Oforo / Vilar Formoso Valencia de Aleantara / Marvaa
Baddjoz / Caia -#-Rosal de la Frontera / Vika V. Ficaho

== Ayamonie / Monie Francisco (V.R.S.Antdnio)

Figura 11t Trafego Médio Diario de Automodveis e Autocarros nos principais postos froigiesr (2008 a 2017)
Fonte: Observatério Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat®amos 2017 - Novembro 2019

Analisando a evolugéo do Trafego Médio Diario de Automdveis e Autocarros nos principass po
fronteiricos entre os anos de 2008 e 2017, verifica-se uma tendéncia cres@nfeonteiras de Chaves

e de Quintanilha, enquanto a fronteira de Vilar Formoso apresenta uma terdéeciescente.

No modo ferroviario e até 2017, a tendéncia foi sempre crescente ¢éiddém ambos os sentidos,
todavia, e fruto das consequéncias da pandemia que se refletirafirfmdas duas principais ligacfes
ferroviarias internacionais Lisboa-Paris e Lisboa-Madrid, mantendgpeeas as ligacdes Porto-Vigo e

Entroncamento-Badajoz, perspetiva-se uma reducdo da evolugdo da prasaragpanos de 2020 e 2021.

300
250
0 //
Q
=
o 200
]
wm
@
E »_\‘\//
° 150
=}
0
g /‘,::7"‘__:;—'
= s W
=
50
0 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
——ESPANHA — PORTUGAL 81,47 | 87,04 | 8845 | 8521 | 75,82 | 83,45 | 109,92 | 115,37 | 117,72 | 124,84
—s—PORTUGAL — ESPANHA 87,48 | 90,59 | 81,89 | 76,46 | 74,37 | 80,39 | 102,51 | 109,08 | 116,38 | 120,83
——TOTAL (AMBOS OS SENTIDOS)| 178,94 | 177,62 | 170,34 161,67 | 150,19 | 163,83 | 212,43 | 22445 | 234,10 | 245 67

Figura 12t Evolugdo do Trafego de Passageiros por Ferrovia entre Espanha e Portugal (P008-2
Fonte: Observatdrio Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat@amos 2017 - Novembro 2019
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No que respeita ao modo aéreo, a presente analise focou-se apesdsés aeroportos com mais
passageiros, ou seja, Madrid (Barajas), Barcelona (El Prat) e Valéncia, tendtiirastaimma menor

expressédo no volume total de passageiros.

Através dos dados do OTEP, verifica-se uma elevada procurasggeass nas ligacdes de e para
os aeroportos de Madrid e de Barcelona, a qual, nas ligagdes de e ishom é cerca do dobro da
verificada nas ligacBes de e para o Porto, ou seja, consideramatalalos dois sentidos, nos trajetos
Lisboa-Madrid e Lisboa-Barcelona circulam 3900 e 2200 passageiros didnmpgeecursos Porto-Madrid

e Porto-Barcelona circulam 1680 e 1200 passageiros diarios, respetivamente.

Neste contexto, a existéncia de uma ligagdo Lisboa-Porto-Madrid em AV, perajitar uma
importante quota de mercado ao modo aéreo nos dois sentidos prgcura entre Porto / Lisboa e

Madrid, ascende a 5580 passageiros diarios (valores de 2017).

Quadro 4 - Transporte de Passageiros entre Espanha e Portugal por via aérea em ambosdss4@0t.7)

AEROPORTOS de PORTUGAL

AEROPORTOS de ESPANHA TOTAL DE FUNCHAL
PASSAGEIROS | |sBOA PORTO FARO (MADEIRA) OUTROS
Madrid (Barajas) 2.089.416 1.428.700  615.307 21.280 11.084 13.045
Barcelona (El Prat) 1.316.109  836.753  442.447 20.211 13.376 3.322
Valencia 170.997 104.055 66.900 23 19

Fonte: Observatério Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat@amos 2017 - Novembro 2019

5000

4500

4000 /.
o 3500 -
@ =
> /o\\ /../
o 3000 -
o e .. -
g 2500 gt
= 2000
s

1500

1000

500

0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

‘—o—Tota\ comilhas | 2.851 2.714 2.985 3.261 3.079 2.743 2.908 3.232 3.612 4.296
‘o Total peninsular| 2.337 2273 2.490 2.831 2.706 2.458 2.647 2.950 3.345 3.985

Figura 13t Evolucado do transporte de Passageiros por via aérea entre Espanha e Portugal (2008-2017)
Fonte: Observatério Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat@amos 2017 - Novembro 2019

Esta realidade podera ser afetada pelas consequéncias da pandeonieadamente no que
respeita ao teletrabalho e reunides a distancia. No entanto, e até 20tehdéncia crescente do modo

aéreo nos movimentos entre Espanha e Portugal era evidente.
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Feita a caraterizacdo sumaria dos fluxos existentes e por modo de transpdPEninsula Ibérica,

pretende-se enquadrar o Corredor Internacional Norte nos mesmos, tendooasideracéo a variagdo

da populacao residente ao longo dos trés corredores em analise e géa®lde transporte ferroviario ai

existentes.

Atualmente, na regido de Tras-os-Montes e Alto Douro, apenas existe unéareia-tledicada ao
transporte regional de passageiros ao longo do vale do rio Douro, estasdddim numa regido de
orografia acentuada e de dificeis acessos rodoviarios, apresentando arteapfocura turistica que

representa a principal fonte de receitas da linha do Douro.

Todavia, a linha do Douro desenvolve-se nos limites a suisiogos de Vila Real e de Braganca,
existindo um vazio total do modo ferroviario no territério desdaigio dos anos 90, em que ocorreram
0s encerramentos das vias estreitas do Tamega, do Corgo, do Tua e do Sabor, passandoeaTeagao d
0s-Montes e Alto Douro a depender exclusivamente do Tl e do TCRapesar de uma cobertura
satisfatoria do territério, apresenta tempos de viagem demorados gaetém toda a regido distante do

resto de Portugal.

A opcao recaiu ha construcdo de uma rede de itinerarios principais (R2)es um itinerario
complementar (IC5), através da qual se dotou a regido de uma rede euilibrada e de elevados
padrées de qualidade que permitiu encurtar distancias e aproximaemwsorios, todavia, fruto das
limitagBes de velocidade existentes nas vias rodoviarias, a disténggoral ao litoral e ao centro e sul
de Portugal Continental, manteve-se elevada, sendo ainda necessértasde 4h40em Tl e cerca de
6h30° em TCR para percorrer o trajeto Braganga-Lisboa, quando Madrid dista dagarag48* em TI

e 2h502 combinando o Tl com o comboio de AV entre Puebla de Sanabria e Madrid.

Quadro 5 - Tempos de viagem atuais de Porto e Lisboa para Tras-os-Montes

Viatura Autocarro

Percurso individual (1) @) Comboio

Porto-Amarante 0h46 0h50

Porto-Vila Real 1h06 1h10
Porto-Braganca 2h06 3h05

Porto-Chaves 1h33 2h10
Lisboa-Vila Real 3h42 4h40
Lisboa-Braganca 4h42 6h25
Braganca-Madrid 3h40 2h50

(1) Centro a centro
(2) Nao inclui o percurso dos terminais rodoviarios aos centros das cidas
Fonte: https://www.google.com/maps/ e https://wwwrede-expressos.pt

9 Fonte: https://www.google.com/maps/
10 Fonte: https://www.rede-expressos.pt
11 Fonte: https://www.google.com/maps/
12 Fonte: https://www.vialibre-ffe.com/noticias.asp?not=33004&cs=infr e https://wwwgleacom/maps/
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A comparacéao de tempos de viagem nos percursos Braganca-Lisboa e Bragandal&fadinistra
a distancia temporal a que Tras-os-Montes esta do litoral, de Liskimasul de Portugal Continental,
sendo mais rapido o acesso a Madrid, a grande parte de Espanha ea, fpranvia das vias de AV que

encolheram a Peninsula Ibérica.

E mesmo com a construcéo da linha de AV prevista no PNI 2030 entre Pobtmeeqjuis permitira
aumentar a acessibilidade em todo o litoral da fachada atlantica, ergbed.ie A Corufia, os beneficios
para o interior profundo serdo limitados, mantendo-se Lisboa a cere¢th8@® de Braganca, atentas as
limitagdes méximas de velocidade de 100 km/h, quer na A4/A41/A1, quer no IP2/AR3HDh, esse que

continuara a ser superior a distancia temporal de Braganga a Madrid.

No que respeita ao transporte de passageiros, é ainda essencial percebarcdvaia populacao

residente ocorrida nos concelhos atravessados pelos corredores em aeatigegs anos de 2011 e 2021:

x Porto-Vila-Real-Bragang&erificou-se uma reducéo de 2,5% que corresponde a um tot@de -
633 habitantes, em que as perdas de populacdo superiores a 10% correspandeoncelhos
menos populosos, com excec¢do de Mirandela, totalizando -5 419 habitantesgja, -0,5% da
populacéo total considerada;

x Porto-Amarante-Chavesa reducéo € idéntica ao corredor anterior, tendo sido a perda total de
27 380, ou seja, -2,6% de populacdo, e as perdas de populgpéicoses a 10% também estdo
associadas aos concelhos menos populosos, com excec¢do de CeloBastadetotalizando -

4 914 habitantes, ou seja, -0,5% da populacéo total considerada;

X Aveiro-Viseu-Vilar Formosoneste corredor a populagéo total é significativamente inferior,
correspondendo a cerca de 40% da populagédo dos eixos a norte do rio Derificando-se
perdas de populacdo de -12 990 habitantes, ou seja, -3,1% ddagdputotal, existindo um
conjunto de concelhos com perdas superiores a 10%, que totalizam -7 33&nbedi a que
correspondem -1,8% da populagéo total do corredor, ou seja, quase 4 wieslo que nos

outros dois corredores, destacando-se ainda concelhos com perdas superiores a 15%.

Através da andlise da variagdo da populacdo ao longo dos trés corredoréisaysique 0

Corredor Aveiro-Viseu-Vilar Formoso € o que menos populagéo serve.

Se tivermos em consideracdo a populacdo existente entre Porto e o dwid@orredor Aveiro-
Viseu-Vilar Formoso que se inicia em Estarreja, ndo passando por Aveiroja;aopiidéntica a que se
verifica nos eixos a norte do rio Douro, constatando-se uma perda ndenoopulacao total considerada,
ou seja, -2,1%, no entanto este acréscimo ocorre apenas no litorale m&m acontece a norte, cuja

populacéo se distribui ao longo dos mesmos.

13 Fonte:_https://wwwrede-expressos.pt e Ficha F1 NOVA LINHA PORSIBOA do PNI 2030
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Quadro 6 - Variacéo da populacédo dos Concelhos atravessados pelo corredor VAtatBeal-Braganca

Concelho 2011 2021 | Diferenca| Variacdo
Porto 237591 | 231962 -5629 -2,4%
Matosinhos 175478 | 172669 -2809 -1,6%
Maia 135306 | 134959 -347 -0,3%
Valongo 93858 94795 937 1,0%
Paredes 86854 84414 -2440 -2,8%
Pacos de Ferreira 56340 55623 =717 -1,3%
Lousada 47387 47401 14 0,0%
Penafiel 72265 69687 -2578 -3,6%
Amarante 56264 52131 -4133 -7,3%
Vila Real 51850 49623 -2227 -4,3%
Sabrosa 6361 5556 -805 -12,7%
Alijé 11942 10492 -1450 -12,1%
Murca 5952 5249 -703 -11,8%
Mirandela 23850 21389 -2461 -10,3%
Macedo de Cavaleiro§ 15776 14252 -1524 -9,7%
Braganca 35341 34580 -761 -2,2%
Vimioso 1285 1244 -41 -3,2%
Miranda do Douro 2254 2056 -198 -8,8%
Total 1115954 | 1088082 | -27872 -2,5%

Fonte: Censos 2011 e 2021 e https://www.publico.pt/2021/07/29/sociedade/noticia/populacao-concelpoesia-subiu-desceu-
ultima-decada-1972283

Por outro lado, se fizermos 0 mesmo exercicio para os corredores a morie douro, as perdas

correspondem apenas a -1,8% da populacéo.

Sera ainda necessario ter em conta que a linha de AV s6 permite servicos dir&togala Viseu
e Guarda, sem passarem por Aveiro, todavia, se considerarmos o tpagjetéinha do Norte entre Porto
e Estarreja, o servigo de proximidade sera maior, no entangspeura sera condicionada pelos fluxos

existentes que sdo inferiores aqueles que existem no eixo Porto-Vila Real-Braganca.

Num futuro Estudo de Procura fard sentido contemplar os concelhos estentre o Porto e
Aveiro, inclusive, uma vez que sdo trocos comuns aos trés corredores consgd@@ad o Corredor

Internacional Norte, tanto para passageiros como mercadorias.
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Quadro 7 - Variacéo da populacdo dos Concelhos atravessados pelo corredwoAfiseu-Vilar Formoso

Concelho 2011 2021 | Diferenca| Variacao
Aveiro 78450 80880 2430 3,1%
Estarreja 26997 26229 -768 -2,8%
Albergaria-a-Velha| 25252 24841 -411 -1,6%
Agueda 47729 | 46134 -1595 -3,3%
Sever do Vouga 12356 11069 -1287 -10,4%
Oliveira de Frades| 10291 9510 -781 -7,3%
Vouzela 10564 9588 -976 -9,2%
Viseu 99274 99693 419 0,4%
Mangualde 19880 18294 -1586 -8,0%
Fornos de Algodres 4989 4398 -5901 -11,8%
Celorico da Beira 7693 6582 -1111 -14,4%
Trancoso 9878 8419 -1459 -14,8%
Pinhel 9627 8099 -1528 -15,9%
Guarda 42541 40155 -2386 -5,6%
Almeida 7242 5882 -1360 -18,8%
Total 412763 | 399773 | -12990 -3,1%

Fonte: Censos 2011 e 2021 e https://www.publico.pt/2021/07/29/sociedade/noticia/populacao-conceljoesia-subiu-desceu-
ultima-decada-1972283

Quadro 8 - Variacéo da populagdo dos Concelhos atravessados pelo corredor Roecante-Chaves

Concelho 2011 2021 | Diferenca| Variacao
Porto 237591 | 231962 -5629 -2,4%
Matosinhos 175478 | 172669 -2809 -1,6%
Maia 135306 | 134959 -347 -0,3%
Valongo 93858 94795 937 1,0%
Paredes 86854 84414 -2440 -2,8%
Pacos de Ferreira 56340 55623 =717 -1,3%
Lousada 47387 47401 14 0,0%
Penafiel 72265 69687 -2578 -3,6%
Amarante 56264 52131 -4133 -7,3%
Celorico de Basto 20098 17666 -2432 -12,1%
Mondim de Basto 7493 6416 -1077 -14,4%
Cabeceiras de Basto| 16710 15566 -1144 -6,8%
Ribeira de Pena 6544 5887 -657 -10,0%
Boticas 5750 5002 -748 -13,0%
Chaves 41243 37623 -3620 -8,8%
Total 1059181 | 1031801 | -27380 -2,6%

Fonte: Censos 2011 e 2021 e https://www.publico.pt/2021/07/29/sociedade/noticia/populacao-conceipoesia-subiu-desceu-
ultima-decada-1972283
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Da analise efetuada conclui-se que, mesmo ja sendo servido pazeoigl pela linha da Beira Alta,
o Corredor Aveiro-Viseu-Vilar Formoso atravessa uma zona com perda de popaasieravelmente
superior aquela que se verifica nos corredores Porto-Amarante-Chaves elarReal-Braganca, ao que

acrescem os fluxos naturais existentes no eixo Porto-Vila Real-Braganca.

Neste contexto, a integracdo das escalas espaciais - regional, nacional intesuitca e
europeia - num corredor ferroviario, robustecera a solugédo do ponteista socioeconémico, territorial

e ambiental.

Da andlise efetuada, a solugdo Porto-Vila Real-Braganca-Zamora aparentguseteaa mais
potencial, o que, a confirmar-se, fortalecerd a fachada atlantica entre Gamé Aveiro, e,
consequentemente a regido Norte, ja que passa a existir um eixo direddtingo centro de gravidade

de toda a atividade econdémica, onde existe um porto maritimo e um aeroporto.

E ao contrario de uma linha de AV exclusiva para passageiros, em (s &xétem paragens
nos polos principais, uma linha de Alta Velocidade, com um maioemide estacdes ao longo do trajeto
e uma maior proximidade as populacdes, fard da linha de AV de Tras-os-Mordesa estruturante do
territério, a0 mesmo tempo que proporcionara uma mobilidade internagiate pessoas e bens no
acesso ao interior da Peninsula Ibérica e a Europa Ocidental, essencial aenguidsarial nacional no

apoio a exportagao.

Por sua vez e atendendo a que a opgdo Porto-Amarante-Chaves excl@adVilBrRganca e uma
grande parte de Tras-os-Montes, e que a ligagdo a rede ferroggpanhola convencional e de AV é mais
extensa, fard mais sentido uma ligagao regional no eixo Régua-Vila Real-Chayasaqgtseea necessaria
competitividade ao nivel dos tempos de viagem, desde daaedale ao litoral e ao interior da Peninsula

Ibérica.

Neste contexto, o posicionamento do Corredor Internacional Norte no eixo Porto-\dla Re
Braganga-Zamora, e a respetiva combinacdo com a linha AV Lx-Prt, criara unsiedterm Corredor
Internacional Sul para a ligacdo Lisboa-Madrid, que oferecerd temposgeém da ordem das 5h
permitindo uma maior oferta de servicos e uma maior integracéo de geielores de trafego, tais como
o Porto e o Aeroporto Francisco Sa Carneiro que, além de conferirem wnputencial de procura e de

atratividade, permitird ligar as duas capitais ibéricas com tempos de viagemeta des 4h00.

Por outro lado, esta op¢éo podera criar condigdes para que o aeroporto Portelassd \pr a ser
uma solucdo Portela + AFSC, atenta a sua integracdo num corredor Lisboa-Madrafprgara o peso

do AFSC no Noroeste Peninsular nomeadamente pela vantagem decorrenterdeesf@ncamento de

14 https://www.publico.pt/2021/01/27/economia/noticia/tgv-madrid-linha-mercadorigsssou-alta-velocidade-1948099
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trés linhas de AV: Lx-Prt, Prt-Vigo e Prt-Madrid. Tal solucao estara aipdadedate da eventual

necessidade de ampliacdo do AFSC.

Com esta nova ligacao ferroviaria por Tras-os-Montes, a dinamica déidade do litoral da
fachada atlantica no contexto ibérico mudara radicalmente, com tempos de viagem eeetadnte
competitivos com o modo aéreo, encolhendo temporalmente as distancigsie permitird reduzir os
voos com menos de 600K devido as elevadas emissGes ambientais produzidas pelo modo &reo,
ao menor impacto ambiental do comboio, existindo ainda a vantageaonhioio colocar 0s passageiros

no interior das principais cidades, tais como Lisboa, Porto e Madrid.

Numa perspetiva ibérica e tendo em consideragéo as ligacdes aéreasaismrocura, verifica-
se que apenas nas ligacdes Lisboa-Valéncia e Lisboa-Barcelonapadigyade Tras-os-Montes ndo se
apresenta competitiva, no entanto, nas restantes ligac¢des, incluindo Porto-Val&RoréoeBarcelona, o

comboio passa a ser uma alternativa atrativa.

Importa referir que a existéncia de servicos diretos de AV entre Porto edBtdisependente da
construcéo de unbypassem Olmedo que permita a circulagdo direta, entre a linha de AV M&hida
e a linha de AV Madrid-Valladolid, o qual j& se encontra em fageei®icdo do projeto de construcdo

conforme noticiado pela revista Via Libre em 1 de setembro de2021

4.2. Mercadorias

No que respeita aos fluxos de bens existentes, de acordo comadssddo Observatério

Transfronteirico Espanha/Portugal (OTEP) de ¥0i/rifica-se uma tendéncia crescente no comércio

A£S EviU }u pu pu vs} TAAUT D} % E 016U0 D] ~=T19° who¥o]@® } }

preponderéncia de e para os paises da antiga EU-15 que representam 80% tataialor

Ao analisarmos a evolucéo das trocas comerciais entre Espanha e Portugagrntecaicta o modo
de transporte, verifica-se uma tendéncia crescente do modo rodoviario ecoanquota de mercado de
cerca de 81% (2017), seguindo-se 0 maritimo com 17% (2017), o qual apraserttendéncia crescente

desde 2014, e por ultimo o ferroviario com apenas 2% (2017).

Atendendo a evolucéo dos varios modos de transporte de mercadorsrfazio de 2008 a 2017,
observa-se um crescimento dos modos maritimo (de 16% para 24etjoeiario (de 2% para 6%),

incremento esse ocorrido por via da perda do modo rodoviério (de 82% para 70%).

15 https://www.dinheirovivo.pt/empresas/alemaes-da-lufthansa-trocam-avioes-pomboios-
13433552.html?fbclid=IwAR3wn6zDHmM_UNDhWIHVzVYrW8pvKmksInfY pix-wivYJhQTWp¥Er6NH
16 https://www.vialibre-ffe.com/noticias.asp?not=33051&cs=infr

17 Observatorio Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relatério - Dados 2@l/émiro 2019
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Figura 14t Evolugdo das trocas comerciais de mercadorias entre Espanha e Portugal, por modo de ttanspo
(2008-2017)
Fonte: Observatdrio Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat@axlos 2017 - Novembro 2019
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aritimo
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Figura 15t Distribuicdo do transporte de mercadorias entre Espanha e Portugal, por modo de transf@etkE7)
Fonte: Observatério Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat@amos 2017 - Novembro 2019

O mesmo acontece com as trocas comerciais de Portugal com Franca, em qogia noghtém
uma quota destacada de 68% (2017), seguindo-se 0 modo maritim8X¥%n2017) e por dltimo o modo
ferroviario com apenas 1% (2017). A maior expressao do transporte maritimitaréaumaior distancia
a percorrer, apresentando-se atualmente mais competitiva do que o nfiedoviario. Alids, quanto
maior a distancia, maior peso o transporte maritimo tem, verificaselaima preponderancia dos fluxos

entre o Porto de Leixdes e os Paises Baixos, a Franca e a Bélgica.
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Figura 16t Evolugdo do comércio externo de Portugal com a Franga, por modo de transpor@8{2017)
Fonte: Observatério Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat@amos 2017 - Novembro 2019

Analisando as fronteiras luso-espanholas existentes nos corredores etgseardl seja, as
fronteiras de Chaves, Quintanilha e Vilar Formoso, verificam-se readiddéaticas entre as duas
primeiras, sendo o trafego em Vilar Formoso superior, dada a sua posi¢cao geogééfisando possivel
quantificar o peso do trafego com origem e destino nas regides do Centro e de 8uind a perceber-

se 0 peso efetivo dos movimentos de e para a regido norte por esta fronteira.

Tendo em conta os fluxos existentes por modo de transporte na Reailbgrica, constata-se que,
atualmente, o modo ferroviario apresenta-se distante das cadeias kEgsjue garantem a exportacao
importacéo de bens, de e para o interior da Peninsula Ibérica e para o centro da Estapdpesempre
dependentes da saida a norte via Monforte de Lemos, na Galizasoupela linha da Beira Alta, via
Pampilhosa, néo existindo nenhuma ligacéo direta, o que retira ctitinfilade a ferrovia, na medida em
que as duas solu¢bes acrescentam distancia as viagens, fruto da nedessiddeslocacédo aos extremos

norte e sul da regiao.

Além do acréscimo de distancia necessario para os comboios de mercat@iEsem aos canais

ferroviarios de exportacdo, ambas as solu¢Bes obrigam a percorrer trocos cguagamarateristicas

™ ~K/ Ks> [KhzZK Pagina 32 de 101
&_,) LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOSSADRIO PE CORREDOR



) VALE D'OURO
-/

E%E ++]A «X E} +} o]vZ JE o0& vl

e na ligacdo Valenca-Monforte de Lemps-+v ii: v} ¢ vS] } % E

377~ Goidn | V. Nova de Cerveira

2046 Tui (ponte nova) | Valenca
\ 132 salvaterra do Mifio | Mongéo
2

798 Verin (A-75) | VilaVerde da Raia (nova ligagao)
128 Verin (N-532) | VilaVerde da Raia

677 S. Martin de Pedroso (novo trogo) | Quintanilha

[ 8 2412 Fuentes de Ofioro| Vilar Formoso

*~— 2200 Badajoz | Caia

o—< 338 Rosal de la Frontera | V. Verde de Ficalho

*— 826 Ayamonte | Monte Francisco (V.R.S. Ant6nio)
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Figura 17t Trafego Médio Diario de Veiculos Pesados de Mercadorias nos principais postusificos: 2017
Fonte: Observatério Transfronteirico Espanha/Portugal - 9° Relat@axos 2017 - Novembro 2019

A inexisténcia de uma ligacdo ferroviaria direta a partir do centro dedgrdwida atividade

exportadora e importadora do noroeste de Portugal continental, enfraq@epetira competitividade a

regido, uma vez que a mesma ndo pode recorrer a um meio de transportedmparantir a agregacao

de mercadorias, fator essencial para a criacdo de cadeias logisticas compgtitigeja, a rede ferroviaria

atual ndo d4 uma resposta completa as necessidades do mercadoedida em que o aumento de

disténcia a percorrer e a menor carga liquida decorrente das inclinagdes das rdogpdsacados

disponiveis, aumenta 0s custos operacionais.

Alids, os principais transitarios e operadores logisticos estacstadoorte do rio Douro e nas

envolventes do Porto de Leixdes e do Aeroporto Francisco Sa Carneiro,dexatida o Terminal

Ferroviario de S&do Martinho do Campo e, brevemente, o Terminal Ferrod@tiousado da MEDWRY

Em Aveiro apenas existe o Terminal Ferroviario de Cacia que atualmente nésagewverificando-

se que a atividade logistica nacional e internacional, desenvolaessterminais ferroviarios a norte do

rio Douro, ou por via rodovidria ponto-a-ponto.

18 Diretério da Rede 2022Infraestruturas de Portugal - 2020
19 Declaracion sobre la Red 202ADIF - 2021
20 https://www.medway-iberia.com/pt/services/lousado

(\) AMK | K's > [KhZK

\__/ LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOBSADRIO PE CORREDOR

Péagina 33 de 101


https://www.medway-iberia.com/pt/services/lousado

4
( M e

) VALE D’OURO
RS/

TRAS-O5-MONTES

23 %o sentido par
22 %o sentido impar

onforg de Lem:

Palencia

% Medina del Campo

Eixos Ferroviarios Internacionais atuais

%

- Rede Convencional (Portugal)
Rede Convencional (Espanha)
s Rede de Alta Velocidade (Espanha)

Figura 18t Eixos ferroviarios internacionais atuais
Fonte: Elaboracéo prépria a partir de https://www.openrailwaymap.org/ , https://wwisaiestruturasdeportugal.pt/pt-
pt/rede/ferroviaria/diretorio-da-rede e http://www.adif.es/es_ES/conoceitideclaracion_de_la_red.shtml

Por outro lado, a opcéo pelo corredor A-V-S (que em tesratas condicionantes orogréaficas é
idéntica ao corredor P-VR-B-Z) podera originaramgferéncia de uma parte da atividade logistica
para a futura plataforma logistica de Monforte denkos, o que penaliza a economia portuguesa,
ou seja, quanto mais a sul for o Corredor Internacional & artaior sera a atratividade do corredor

de Monforte de Lemos.

Por sua vez, considerando que um dos aspetos nedévantes na questao das escolhas dos
corredores por parte dos operadores ferroviariosrg além da fiabilidade do sistema ferroviario e
dos tempos de viagem, é a carga maxima rebocaval tacdo simples que tem influéncia direta
no custo unitario de transporte, sendo um fator detinante para a respetiva competitividade, as
rampas carateristicas existentes ao longo de unrentor influenciam as cargas maximas e o valor
mais alto condiciona todo o transporte, pelo quensiderando a continuidade dos comboios de
mercadorias através da rede ferroviaria convencioaspanhola, o Corredor P-VR-B-Z é o que

conduz a melhores cargas liquidas.

Quadro 9 - Rampas carateristicas maximas no acesso ferroviario a Vitéria (inicio da Y Basca

Corredor N vS] } %o
P-A-C-Z Fronteird Vitéria (Y Basca) 17 17
P-VR-B-Z Fronteira Vitoria (Y Basca 15 12
A-V-S Fronteirat Vitoria (Y Basca) 17 18

Fonte: Declaracion sobre la Red 202ittp://www.adif.es/es_ES/conoceradif/declaracion_de_la_red.shtml
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Importa destacar que a linha convencional entre Orense e Medina del Camguoe eara
continuidade ao corredor P-A-C-Z para o transporte de mercadorias, ndo se encerifiaada.

Todavia, dos trés corredores, o Corredor P-VR-B-Z é o que garante melhorediqaidas para
0s operadores de transporte ferroviario de mercadorias, porquanto &mtas rampas carateristicas

maximas no sentido Portuga-E v ifi:U2: v}is v3] } JV.A E-}

Quadro 10 - Capacidade Média das linhas da ADIF na continuidade dadcoes em analise

Linha Corredor | Capacidadd ''a€g0 | Canais | Graude
atual disponiveis| saturacdo

P-A-C-Ze
0
820 ZAMORA-MEDINA DEL CAMPO P-VR-B-7 4%
822 ZAMORA-A CORUNA P-A-C-Z 70 11 59 16%
120 VILAR FORMOSO-MEDINA DEL CAME  A-V-S 41 10 31 24%

Fonte: Declaracion sobre la Red 20&itp://www.adif.es/es_ES/conoceradif/declaracion_de_la_red.shtml
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Figura 19t Rampas carateristicas nos corredores ferroviarios de acesso a Irin/Hendaye
Fonte: Declaracion sobre la Red 202ittp://www.adif.es/es_ES/conoceradif/declaracion_de_la_red.shtml

Considerando-se a area onde se desenvolve a atividade expoatadmportadora do Norte de
Portugal, os fluxos poderédo ser superiores a norte do rio Douro, na medidjue o eixo Porto-Vila Real-
Braganca podera ter um peso consideravelmente superior ao eixo Porto-8issda, resultado do
desenvolvimento econdmico e social do corredor onde se desemvelgorque evita o atravessamento
do né ferroviario do Porto com todas as implicacdes que isso sigmific@l da operacdo, nomeadamente
no que respeita a flexibilidade e, principalmente, a fiabilidddemodo ferroviario para o transporte de
mercadorias.
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Por esta razao é recomendavel a avaliacdo das vantagens decorrentes de szrida Bamto de
Leixdes e do Aeroporto Francisco Sa Carneiro o ponto de partida do Corredor Intehltide, uma
vez que podera criar as condicdes necessarias para que o Porto seéopoeta de entrada da Fachada

Atlantica na Peninsula Ibérica, e reforcar o peso econémico do Noroeste Panimsabntexto europeu.

A opcao a norte do rio Douro permitird garantir trés eixos internacionais (Port®&élaBraganca-
Zamora, linha do Douro e linha da Beira Alta) aumentando a coesao territowaicesonémica nas
regides do Centro e do Norte, contribuindo ainda para a diminudzigpegada ecoldgica e para os

objetivos europeus de cria¢do do primeiro continente com neutralidade carbénica.

Por sua vez a solugéo a sul do rio Douro apenas permite dois eixos internacionaisl¢Lidduro
e Aveiro-Viseu-Salamanca), sobrepondo o novo corredor a linha da Beir® Alie podera ditar um
futuro encerramento parcial, penalizando a coeséo territorial e socioeconénmayaz que a regido de

Tras-os-Montes ficara excluida da rede ferroviaria nacional, ficanddR€#l e Braganca sem servico

ferroviario.
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5. RESUMO COMPARATIVO DOS CORREDORES ESTUDADOS

5.1. Consideracdes gerais

A analise estratégica comparativa dos trés corredores foi feita recorrendo aonjunto de

pressupostos, dos quais se destacam:

x Particularidades da orografia atravessada

x Principais estagfes

x Ligacéo a outras infraestruturas de transporte
x Ligagé&o a rede ferroviaria de AV espanhola

x Rampas carateristicas na rede ferroviaria convencional espanhola
A definicdo dos corredores P-VR-B-Z e A-V-S teve como base os seguintes: critéri

x Os concelhos entre Porto e Aveiro sdo comuns a ambas as solucdes, sendos saelo
corredor Norte-Sul;

X Se se considerasse Porto-A-V-S, também se teria de considerar RMWReB-Z, ja que ao
assumir apenas Porto-A-V-S, beneficiar-se-ia essa solucdo com a satffep troco de AV
Prt-Lx, o que iria enviesar as conclusoes;

X Se se fizesse 0 mesmo exercicio assumindo Aveiro-P-VRMB&Z0 elesequilibrio em termos
econdmicos seria ainda mais favoravel a norte, ja que Aveiro nem faz gmiequacédo do
Porto-A-V-S, pois a ligacao sera sempre Porto-Aveiro AV-V-S, cossajmboios ndo param
em Aveiro cidade, mas sim em Aveiro AV;

X Ao considerar-se Aveiro-P-VR-B-Z, a cidade de Aveiro integra o trajenéo acontece com
Aveiro AV, criando ainda mais um desequilibrio nas conclusdes favoravel a-B-VR-B

X Acresce que Aveiro AV, localizada junto a Albergaria-a-Velha, penaliza\adsdatido servico
pela distdncia daquela estacao a cidade de Aveiro;

x Alids, partindo do centro de Aveiro, a ligacdo Aveiro-Madrid poslerdnais rapida por P-VR-
B-Z do que por A-V-S, dado o tempo de viagem da cidade d® Avestacdo Aveiro AV, que

se perspetiva ser superior ao proprio tempo de viagem Aveiro Cidade-Porto em AV.

Neste contexto, considerou-se como origem dos corredores os pontos de géaaa Corredor

Norte-Sul que, no caso do P-VR-B-Z, comeca no AFSC, e no caso do A-V-S, a ésteigéo de
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Figura 20t Corredor Aveiro-Viseu-Salamand&Solugdo Proposta no PFN (Estacdes Aveiro e Aveiro AV)
Fonte: https://pfn.gov.pt/wp-content/uploads/2022/11/mapas-pfn-20221117.pdf

Para os corredores a norte do rio Douro, ou seja, P-A-C-Z e P-Br®¥Z consideradas as

seguintes carateristicas de tragado:

x Trafego Misto em toda a extensdo exceto no troco AEF&Qacéo a Linha do Minho, onde se
considera exclusivamente trafego de passageiros
X Inclinagdes maximas de 12,5a 15:
X Velocidades maximas:
f P-A-C-Zt até 160 km/h (devido a condicionantes orogréafieagre Amarante e
Chaves)
f P-VR-B-Z - até 250 km/h

A hipétese de utilizacdo das linhas Porto-Guimardes, Porto-CaideValedado Sousa né&o foi
considerada, ja que séo linhas predominantemente suburbanas e com velocidades e30rkmé e os
120 km/I?%, em que a elevada frequéncia do servigo suburbano poderaarammpativel com comboios
de longo curso e de velocidades mais elevadas, ou seja, tal opgésentaria desde logo, acréscimos
na ordem dos 30 a 45 minutos nos tempos de viagem dos comboios pmifRedl e Braganca, 0s quais
condicionariam, & partida, a competitividade do modo ferroviario face aos modosiéoitoe aéreo, e a
viabilidade da linha de Tras-os-Montes. Acresce a impossibilidadetegrar o AFSC no corredor,

perdendo-se essa mais-valia.

21 Diretério da Rede 2022 Infraestruturas de Portugal, 2020
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Por sua vez, ao nivel das mercadorias, as limitacdes das rampas caratedistiialsa de
"Hlu E - i6: T1i: o]jJvz '} }uCE} i6: i6:U v}e ¢ v3] }e o v V3§
respetivamente, condicionariam, desde logo, a competitividade da ferroaieespetiva atratividade no
ambito de servigos internacionais, para ndo falar da impossibilidade djarantirem tempos de viagem

capazes de competir com o transporte por camido.

Figura 21t Rampas carateristicas nas linhas de Guimaraes e do Douro
Fonte: Diretério da Rede 2022nfraestruturas de Portugal, 2020

P-A-C-Z (Porto-Amarante-Chaves-Zamora)
P-VR-B-Z (Porto-Vila Real-Braganca-Zamora)
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Figura 22t Corredores analisados (tracados aproximados)
Base cartogréfica: https://www.dgterritorio.gov.pt/cartografia/cartograf@pografica/scn2500k
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5.2. Porto-Amarante-Chaves-Zamora (P-A-C-2)

Atendendo a distancia entre a fronteira de Chaves e as linhas de AV Madrid-Galizareiomaye
A Corufia-Zamordd ]v 0 U%} ~CoOi lu u u }e }o «-se<dJpogsibilidadE Ha o

Corredor Internacional Norte utilizar um canal entre Porto e Chaves.

Todavia, a orografia existente, nomeadamente devido a barreira criada pelo maciecalas
Alvao que impde desniveis de cotas muito acentuados, obrigaridizau® vale do rio Tamega para
aceder a Chaves, no entanto, essa solu¢éo impossibilita de g#avReal e Braganga, aumentando ainda

em cerca de 35 km a extensdo total a percorrer desde o Porto a Medina del Campo.

A estas questdes acresce a orografia existente entre a fronteira de Chavethasdé AV Madrid-
Galiza e convencional Orense-Zamora-Medina del Campo, 0 que ongréfigéaivamente os custos de
constru¢do de uma linha de Alta Velocidade, incluindo as respetivas ligaghasadamente a linha
convencional que, nessa zona, apresenta uma elevada sinuosidexd@@&mero significativo de obras de

arte.

Acrescem as dificuldades associadas ao perfil longitudinal da linharmoral Orense-Zamora-
Medina del Campo, ja que, entre A Gudifia e Puebla de Sanabrianpasr@arateristicas assumem
A o}E - i6: u u }e }e o v3] }eU v} (]AE vuP EOI&EA]I u § E Jv o

troco entre Zamora e a fronteira de Chaves.

Na analise néo foi descurada a Euro Cidade Chaves-Verin, no estaotgue ambas as cidades
irdo ser servidas pela estacdo de AV A Gudifia - Porta de Galecidistpua cerca de 60 km de Chaves e
32 km de Verin, e considerando a distancia de Chaves a Vila Realejoeréalde 73 km, a solugdo mais

viavel podera passar pela eventual reativacao da atual linha do Corgo.

Entre Vila Real e Chaves a linha do Corgo tem um tragcado mais favoravgueel@orrecdo de
tracado para velocidades até 160 km/h e trafego misto de passageiros e measadom uma migragcao
para a bitola do eixo P-VR-B-Z, permitira a criagdo de uma linha de @oeagdnal que podera ser
estendida a Verin e, eventualmente, a estacéo de AV de A Gu@dda de Galicia, representando uma
via estruturante equilibrada entre duas esta¢des de AV, num territrio querdipexclusivamente do

modo rodoviario. De igual forma abrir4 a zona industrial de Crevésfego ferrovidrio de mercadorias.

Por sua vez, o troco da linha do Corgo entre a Régua e Vila Real poderamzpres®a atracdo

turistica a ser aproveitada, para mobilidade regional ao longo do valeodBargo entre aquelas as

cidades.
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Figura 23t Corredor da ligacao P-A-C-Z
Base cartogréfica: https://www.dgterritorio.gov.pt/cartografia/cartograf@pografica/scn2500k
Do ponto de vista técnico a utilizacdo do vale do rio Tamega condiciona o tragaganta,

limitando as velocidades a 160 km/h e, consequentemente, os tempos de viagem.

5.3. Porto-Vila Real-Braganga-Zamora (P-VR-B-Z)

Apesar de se tratar do corredor com maior extensao, € aquele que seeafae®mMo uma solucao
que melhor possa servir os interesses de Portugal, para o traesferoviario de passageiros e de
mercadorias, permitindo uma ligacdo direta do centro de gravidade da atividade edprtda fachada
atlantica a Espanha, e a Europa Ocidental que inclui o Porto de Leis@dsSC, garantindo o alinhamento

perfeito e otimizado entre os modos maritimo, ferroviario e aéreo.

Por sua vez, e considerando uma escala espacial e temporal, esteeemibepdotar Tras-os-
Montes de uma infraestrutura ferroviaria que permitird aproximar a regidativ@amente ao litoral e as
areas metropolitanas do Porto e de Lisboa, aumentando a coesdo territdrealés do reforco da

mobilidade regional e das respetivas dindmicas.
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Figura 24t Corredor da ligagdo P-VR-B-Z
Base cartogréfica: https://www.dgterritorio.gov.pt/cartografia/cartograf@pografica/scn2500k

Se ainda acrescentarmos o espaco ibérico e europeu, nomeadamente asdigdé@aca, dar-se-
a a contragdo espacial e temporal da Regido do Norte de Portugal a toda a Reliiésoa e Europa
Ocidental, o que também representa uma maior-valia para o Nted@sninsular que podera passar a

contar, com cinco ligacdes ferroviarias ao interior da Peninsula Ibérica e Europat@cide

x Linha AV Madrid-Galiza para trafego de passageiros

x Ligacéo ferroviaria convencional Ourense-Monforte de Lemos-Leodn

x Ligacao ferroviaria convencional Ourense-Zamora-Medina del Campo

x Linha de AV Porto-Madrid via Tras-os-Montes de trafego misto

x Ligacdo ferroviaria convencional da linha do Douro Porto-Salamanca

x Ligacao ferroviaria convencional da linha da Beira Alta e ligacdo AveiteMasgualde via

Fuentes de Ofioro-Medina del Campo, com trafego predominante de mercadorias

Neste contexto, a construcdo da linha de AV Porto-Madrid via Tras-os-Mongessua
complementaridade com a ligacdo internacional da linha do Douro para Salamaotesciardo
alteragfes aos padroes de mobilidade de toda a regido, querfiodeiar a necessidade de um fecho de
malha, através da implementacdo de um corredor ferroviario interior, adeguadluxos de indole
regional, o qual j4 foi considerado e estudado ha um séculoe en® passado recente, sendo conhecida

por Linha do Nordeste.

Este fecho de malha permitira ligar Puebla de Sanabria, Braganca, Povifd&mnca das Naves,
na linha da Beira Alta, criando uma alternativa ferroviéria interior desde BgagaCastelo Branco, a qual

estimulard uma melhor coesao territorial.
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5.4. Corredor Aveiro-Viseu-Salamanca (A-V-S)

O corredor A-V-S desenvolve-se entre Aveiro e Vilar Formoso, servindtadss de Viseu e da
Guarda, sendo esta Ultima ja servida pela linha da Beira Alta cajateristicas do tracado em planta e
do perfil longitudinal remontam ao século XIX, mantendo restricdes queidonam a respetiva
performance. Todavia, com os investimentos em curso no ambito do ke2620, o desempenho da

infraestrutura atual vera melhorias significativas, nomeadamente para o traesge mercadorias.

No entanto, o sucesso do Corredor A-V-S estard sempre condicioniacdooge entre Fuentes de
Ondéro e Medina del Campo que, apesar de estarem em concluséo lmshina de eletrificacéo,
continuara a apresentar restricées ao nivel do tracado em planta, com velosidgdéma¥’ de 140km/h
entre Fuentes de Ofioro e Salamanca e de 155 km/h entre Salamanca e Medina pe] €gure limita
os tempos de viagem dos comboios de passageiros, e ao nivelfddgogitudinal atentas as rampas

carateristicas existentes.

Neste contexto, a materializacdo de um corredor de Alta Velocidade entre Awilar &ormoso
estard sempre dependente da respetiva continuidade em Espanheg significa a necessidade de serem
construidos cerca de 200 km de linha de AV, através dos quais sejgepbasiar os tempos de viagem

e aumentar as cargas maximas rebocaveis em tragcao simples.

Sobre este corredor foi emitido em fevereiro de 2018 um documento técnicogpaia ao debate
sobre a rede de bitola UIC em Portif§ak que ja referia as limitagGes existentes em Espanha, o que
poderd ditar a necessidade de mudar o tragado para Almeida, retirando a cidd@eatda do percurso,

e a necessidade de garantir ligagBes aos portos de Aveiro e Leixdes.

Os autores do documento técnico referem a possibilidade de ireclliitha da Beira Baixa neste
corredor, 0 que ja € uma realidade decorrente da reabertura do troco Covilha-&eata construgdo da
Concordancia das Beiras, ho ambito do Ferrovia 2020, alegandpogige™ ¢+ PUE & } SE& ( P}
sul de Portugal e Salamanca por caminho mais curtoaaévianto a futura linha do norte como a linha
"Aveiro-Vilar Formoso", podendo até simplificar (e emtesoer) estas obras, além de que, sendo uma
linha interior, iria favorecer a fixagdo das populac@pe lhe estdo adjacentes, contribuindo para
melhorar a coesao social e territorialU }pu ¢ i U Sp ou vS§ olvz JE o038 8§

trafegos do Centro e do Sul, existindo incertezas quanto a viabilidade economica dioCAH\E-S.

22 Declaracion sobre la Red 202&vww.adif.es
23

https://app.parlamento.pt/webutils/docs/doc.pdf?path=6148523063446f764c324679626d56304c334e706447567a4c31684a5355

vS§E }

A} 1}v

6c4d5a5763765130394e4c7a5a4452556c505543394562324€31625756756447397a51574e3061585a705a47466b5a554€7662576

C7a633246764c7a4d785a446c6b4f47497a4c5749784d7a41744e444668597930355a574e6b4c574935596a67794d3245354f444a6

95a4335775a47593d&fich=31d9d8b3-b130-41ac-9ecd-b9b823a982bd.pdf&Inline=true
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o] *U }e usS}E  ESdndd umalinha“desenvolvida em zonas montanhosasto da
sua construgdo sera bastante eleva@ést{mado em cerca de 4.00 D), mesmo atendendo a que as
A o} ] eu Aluev} AE}]E upuld} o u }uliioluld &e+D]s A} ]}v
para o trafego internacional de mercadorias do que parale passageiros, esta limitacdo ndo é
significativa. Mais importante sera conseguir justificaiseus beneficios face aos custos e convencer a UE
a cofinancia-la. Dai que possa ser importante equacisokucdes que conduzam a reducéo dos custos da
sua construcdo e conservacdo, mas sem afetarem safhiimente a sua funcionalidade, procurando,
por exemplo, maximizar a utilizag@o da plataforma deexistente entre Mangualde e Vila Franca das

Naves. X

Com uma solucédo que inclua o reaproveitamento parcial da linha daMeira heterogeneidade
de carateristicas condicionara o transporte de mercadorias, alternando entrelioh@ nova, entre
Aveiro e Mangualde, e uma linha existente com um perfil longitudinalédale XIX, o que limitara a
competitividade do modo ferroviario, uma vez qig % E*% E]} u E  Poriuga} Bde vir a
preferir recorrer a linha da Galiza. E, neste casimha |Aveiro-Salamanca podera ter de se reduzir a sua
expressdo mais simples e mais barata, podendo mesarocfimgelada por algum tempo.X /¢8} %} E <
desde 2009 que néo existem intencées de construir a ligagcdo Vilar FormoseaMiediCampt}, sendo

0 percurso via Monforte de Lemos a Unica alternativa viavel.

Tendo ainda em conta o alerta da Confederacdo Empresarial de PortugalniC2R}1e201%,
considerar apenas a ligacao entre Aveiro e Mangualde «pode manter Portlgdbis, ou seja, para a
CIP o Corredor Internacional Norte tera de ser construido em toda a extensao, nddéepemente do

seu posicionamento.

Figura 25t Corredores estudados para a ligagédo A-V-S
Fonte: https://2.bp.blogspot.com/-VFO6BNYg701/WpgmjgahhLI/AAAAAAAAFSU/GS Do VIBYIT - TkQOS5ott-
IMAOJgIQCLCcBGAS/s1600/f4.png

2 https://www.publico.pt/2009/11/17/jornal/espanhois-ignoram-alta-velocidade-entreeiro-e-salamanca-18234702
25 https://revistacargo.pt/cip-faz-soar-o-alarme-lacuna-na-ferrovial@ananter-portugal-isolado-dos-mercados-europeus/
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Analisados os trés corredores do ponto de vista estratégico, concluimos que o C&+¢ieB-Z,
podera ser aquele que melhor serve os interesses de Portugafjue terd mais possibilidades de vir a
ser materializado na sua totalidade, nomeadamente se considerarmgacddi desde a fronteira a rede
de AV espanhola, porquanto ser a que menor extensdo apresentelas melhores carateristicas da

orografia do canal.

Neste contexto, e porque o Corredor Aveiro-Viseu-Salamanca (A-¥6B¢géudado pela RAVE e
pelo AVEP, apresentamos de seguida uma solucdo de tracado para alifitésebs-Montes (P-VR-B-Z)
que poderd ser o futuro Corredor Internacional Norte, garantindo uma ligag@&onacional de Alta
Velocidade que integra no seu percurso o0 acesso ao Porto de Leix6esoporfeeFrancisco S4 Carneiro,

e permite uma ligacéo direta Lisboa-Porto-Madrid/Paris.

Com esta solucdo pretende-se contribuir para a elaboracdo de undestomparativo isento,
entre as duas soluc¢@es para o Corredor Internadidiate, uma vez que até a presente data apenas
foi assumida, por defeito, a ligagédo Aveiro-Visala®anca e, dentro desta, a comparagao entre
diferentes tragados, em que a Unica alternativa pdmeida foi rejeitada pelos Espanhdis, o que
% Euls MIJE <u *% vZ A up¥sadee (| & o o]vZ }vA v ]}v o Vv3E

Formoso e Medina del Campo.

Importa salientar que o trogo Fuentes de Ofioro-8elaca-Medina del Campo foi retirado
da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T), caltstgpenas comdinha convencional da rede
Railways Coresem aumento de velocidagdepelo que se depreende que nado previsdo de mais

investimentos para aquela ligacdo, com excecaotdaisalhos de eletrificacdo que estdo em curso.

Figura 26t Corredores estudados para a ligagédo A-V-S
Fonte: Commission amends TEN%o E}%.}* 0 8} €& (0 3 Ju% $e }v JV(E & E [jvagallist Yraihpe+] [+ A E }(
(europa.eu) (consultado em 10/08/2022)
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Quadro 11 - Quadro comparativo dos trés corredores
(1) Extenséo em territério nacional até as respetivas fronteiras

Porto-Amarante-Chaves Porto-Vila Real-Braganga Aveiro-Viseu-Vilar Formosé

152 km 256 km 178 km
Misto Misto Misto
160 km/h 160 a 250 km/h 200 km/h
12,5: a 15: 12,5: a 15: Nao disponivel
fVale do Tamega e f Serra do Maréo
atravessamento dos fVence o rebordo da f Serra do Caramulo
seus afluentes Meseta Ibérica entre f Atague do rebordo
obrigando a um maior Mirandela e Braganca montanhoso da Meseta
volume de obras de com menores Ibérica entre Celorico da
arte e de taneis inclinacbes Beira e Guarda
fCondicionantes ao f Atravessamento dos rioy f Atravessamento dos rios
nivel da velocidade Tamega, Corgo, Tua e Déo e Cba
maxima Sabor
fPorto

f Aeroporto Francisco Sa
Carneiro (AFSC)

i f Pacos de Ferreira

fAeroporto Francisco S: _

Carneiro f Amarante f Aveiro
. f Vila Real f Viseu

fZagos dte Ferreira ¢ Alii6-Murca e

)Ccrr?;vr:g © f Mirandela-Valpacos

f Macedo de Cavaleiros
f Braganca
f Terra de Miranda

4h30

3h50 2h45 (Sem Vilar Formoso-Meding

del Campo em AV)

f40 km de Taneis (26%) f41 km de Tuneis (16%) | f20 km de Tuneis (12%)

f8 km de Obras de Arte| 59 km de Obras de Arte f 35 km de Obras de Arte
(5%) (23%) (20%)

f Linha do Norte e obriga ag
atravessamento do né
ferroviario do Porto

fLinha AV PRT-LX e obriga

fIncluida fIncluida ao atravessamento do no
ferroviario do Porto

fIncluida (através da fIncluida (através da
linha do Minho) linha do Minho)

f Chaves Fronteird A f Fronteira-ZamoraC42 f Vilar Formoso-Medina del
'Mly C &i lu km U%} C Tii lu

% Dados relativos a extenséo, obras de arte e tlneis, e estagfes obtidds agar
https://www.infraestruturasdeportugal.pt/sites/default/files/altavelocidade_estudaorporacaoindustrianacional_2005.pdf e
https://app.parlamento.pt/webutils/docs/doc.pdf?path=6148523063446f764c324679626d56304c334e706447567a4c31684a5355
6c4d5a5763765130394e4c7a5a4452556¢505543394562324e31625756756447397a51574e3061585a705a4 7466b5a554e€7662576
C7a633246764c7a4d785a446c6b4f47497a4c5749784d7a41744e444668597930355a574e6b4c574935596a67794d3245354f444a6
95a4335775a47593d&fich=31d9d8b3-b130-41ac-9ecd-b9b823a982bd.pdf&Inline=true
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6. PRESSUPOSTOS TECNIGEBSTECNICOS E AMBIENTAIS

6.1. Consideracdes gerais

A linha de AV de Tras-os-Montes foi estudada com vista a garantir a pterapéerabilidade,
incluindo ao nivel da bitola, ficando desde logo preparada para futura migragdo para a bitola

europeia (1 435 mm).

O desenho do tracado em planta e do perfil longitudinal fatbetado com base na norma da ADIF
Plataforma, tendo por base a bitola ibérica (1 668 mm), no entanto, e complemesiggnefetuou-se a

analise os pardmetros para a bitola standard (1 435 mm):
NAP 1-2-1.0 - Metodologia para el Disefio del Trazado Ferroviafi® Edicién: enero 2027
As carateristicas geométricas de desenho consideradas foram as seguintes:

Tipo de trafego Misto entre a linha do Minho e Zamora e trafego exclusivo de Passageires

0 AFSC e a linha do Minho.
Bitola: 1 668 mm com travessas polivalentes para futura migracéo para a bitola 1 435 mm
Valores do entre eixo

ulz D s G 1ii400&mt
lulZz D s G TAi4B002nt

f
f
Tracado em Planta:

Raio minimo em plantgR=13,7*W#(D+I)]:

f AFSC-Amarantél 500 m
f Amarante-Vila Real 2 500 m
f Vila Real-Braganga-Zamot8 750 m

Comprimento minimo (planta):
f Retas e Curvas Circulares

o Até 200 km/h ->v/i2 m
0 200km/ht250 km/h->v/1,5m

f Clotoide -> maior extenséo resultante de trés parametros:

0 Variacéo de escala em funcéo da extenséo
o Variacdo de escala em funcéo do tempo
o Variacdo da Insuficiéncia de Escala em funcdo do tempo

27 http://descargas.adif.es/ade/u18/GCN/NormativaTecnica.nsf/vO/AD79C5B4BAFF0744C125866800484108/$FILE/RAP %201 -
0_Metodolog%C3%ADa%20para%20el%20dise%C3%B10%20del%20trazado%20ferroviario.pdf?OpenElement
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f Extensdo minima de retas entre 2 clotoides

o Até 230 km/h: v/2 m
o >230km/h:v/1,5m

(Comprimento minimo de 20 m em ambos 0s casos e evitousebraposicdo de curvas

verticais ou pontos de quebra com curvas de transicdo em planta)

Escala méxima (1 668 mm)

f Referéncia: 150 mm (valor adotado em todo o tracado)
f Normal: 160 mm
f Excecional: 180 mm

Insuficiéncia de escala (1 668 mm)

f 1 1lulz Ds G 1ii lulzw
0 Referéncia: 115 mm
o Normal: 175 mm (valor méximo admissivel em linhas novas)
0 Excecional: 175 mm
f 1ii lulz D s G 1Al lulzw
o0 Referéncia: 92 mm
0 Normal: 150 mm
o Excecional: 175 mm

Excesso de escala (1 668 mm)

f Referéncia: 104 mm (valor adotado em todo o tracado)
f Normal: 115 mm
f  Excecional: 138 mm

Aceleracdo ndo compensada:
f 1 1lulz Ds G 1iil lulzw

o Referéncia: 0,65 mf{valor adotado em todo o tracado)
o Normal: 1,00 m/$
o Excecional: 1,00 mis

f 1ii lulz D s G 1Al lulzw

o Referéncia: 0,52 mfqvalor adotado em todo o tragado)
o Normal: 0,85 m/3
o Excecional: 1,00 mis

Variagdo de escala em fungéo da extenséo:
f Ailulz Ds G iil lulzw

0o Referéncia: 1,15 mm/m (valor adotado em todo o tracado)
o Normal: 2,30 mm/m
o Excecional: 2,65 mm/m
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Variacdo de escala em fun¢do do tempo (1 668 mm):

f Referéncia: 58 mm/s (valor adotado em todo o tragado)
f Normal: 58 mm/s
f  Excecional: 69 mm/s

Variacdo da Insuficiéncia de Escala em funcao do tempo (1 668 mm):

f 1 1lulz Ds G 17l lulzw
0 Referéncia: 63 m/gsalor adotado em todo o tragado)
o Normal: 63 m/s
o Excecional: 115 m/s

f 11ilulz D s G 1Al lulzw
0 Referéncia: 63 m/s (valor adotado em todo o tragado)
o Normal: 63 m/s

o Excecional: 85 m/s

Perfil longitudinal:
Inclinagdo maxima (valores para linhas de trafego misto e de mercadorias):
f Plenavia:
o Z (E&!v]WiiUn:
o} E}E&u oW if:
f PUEC:

o Z (E!'v] WwWi:
o} E}E&u oW iUR:

f Taneigs:

o] Z (E®'v ] W fh:
o] E}EuU oW 1:
Inclina¢do Minima:
) e« A} AU %} v} eepu]l]@® AO}E - 3§ i: e v} Ju%E

drenagem

Concordancia vertical> Raio minimo:
f 0,35%

0o 160 km/h: 9000 m /10 000 m
0 200 km/h: 14 000 m
0 250 km/h: 22 000 m

f  Até 230 km/h dispensa-se para variagées de 2 mm/m

f Acima de 230 km/h dispensa-se para variagdes de 1 mm/m

28 http://descargas.adif.es/ade/u18/GCN/NormativaTecnica.nsf/vO/BOFDC54285E6E9C7C12582D30049C44D/$FILEBNAP%202-
1.0+M1%20T%C3%BAneles.pdf?OpenElement
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Extensao minima das concordancias:
f 20m

Extensdo minima dos traineis:

f o6ilulz D s G ifi lulzw
o Referéncia: V/2 rfvalor adotado em todo o tracado)
o Normal: VI3 m
0o Excecional: V/5 m

f 171 lulz D350&m/h:
o Referéncia: V/1,5 m (valor adotado em todo o tragcado)
o Normal: V/2,5m
o Excecional: V/I3 m

6.2. Bitola

A questdo da bitola foi abordada considerando as duas solu¢fst/piss ibérica e europeia, assim
como a existéncia de comboios de eixos varidveis, tanto para passageimuspara mercadorias, tendo-

se assumido que a ligacao Lisboa-Porto-AFSC sera construida em bitola ibérica:

X Bitola Ibérica (1 668 mm): necessidade de um intercambiador em Zamaral ja existe, e a
utilizacdo de material circulante de eixos telescdpicos nas liga¢des interamcpara Madrid e
Paris;

X Bitola Europeia (1 435 mm): necessidade de cinco intercambiadores:

f Dois nos acessos de entrada da linha de Tras-os-Montes junto do Aeroporto Francisco
Sa Carneiro;

f Dois nos ramos de acesso a linha do Minho.

A opcao dependera dos trafegos preponderantes e dos respetiigies operacionais, no entanto,
e atendendo a atual estratégia que, numa primeira fase, prevéab@otopeia entre a fronteira francesa
e Jundiz (Vitéria-Gastei2) a opcéo pela bitola ibérica favorecera o transporte de mercadoriagjga
evita quaisquer intercambiadores até Jundiz. Em qualquer das op¢des, os condbpmssageiros ficam

limitados a passagem por um intercambiador por sentido.

6.3. Velocidades

As velocidades base consideradas para o desenho do tracado base coderspam uma linha de

Alta Velocidade, e foram definidas em funcéo das carateristicas do, cexmaéadamente ao nivel da

29 El. CORREDOR ATLANTWKIMFt www.adif.est 20 de febrero de 2019
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ocupacdo e da respetiva orografia, tendo em conta o menor tempo de viagemelgesiv 0s comboios

de passageiros:

X AFSC-Pacos de Ferreira60 km/h
x Pagos de Ferreira-Vila Ras200 km/h
x Vila Real-Braganca-Zamotr250 km/h

O pressuposto de definicdo das velocidades teve como base as carmdsriiii linha de Alta
Velocidade Vigo-A Corufia, ndo tendo sido feita a avaliag@o dos terapdagém comercialmente mais
atrativos para a linha de Tras-os-Montes e respetiva ligacdo a Madrichedida em que tal andlise s6
serd possivel com a realizacdo de um Estudo de Procura e da aplieagéha metodologia idéntica a
apresentada pofFrancoem 2015° WMétodologia para la estimacién de la combinacion de veldesa
maximas que permitem alcanzar el tiempo de viaje coialenente requerido en una infraestructura

ferroviaria_ X
A escolha da velocidade das vias desviadas dos AMV foi feita segundo oesegitérios:

X Inicio da linha de Tras-os-Montes junto ao Aeroporto Francisco Sa Carneiro gacanichMV
com velocidades na via desviada de 120 km/h, garantindo-se continugitzl@atamares de
velocidade sem quaisquer perdas de velocidade;

x PUEC e PIB: velocidades de 200 km/h nas vias desviadas de forma a seragamaetidr perda
de tempo e de capacidade aquando da respetiva utilizacao;

X AMV de entrada nos ramos de acesso a linha do Minho com velocidadesas desviadas de
120 km/h, porguanto se destinarem a comboios de mercadorias;

X AMV no acesso as linhas de AV Madrid-Galiza/Ourense-Zamora doocidades nas vias
desviadas de 220 km/h, por estarem localizados muito proximo ta@s de Zamora, onde
todos os servicos efetuam paragem, independentemente da bitola a @asjdima vez que no
futuro podera ser materializada a respetiva migragao;

x Os AMV implantados nas vias gerais com velocidades iguais ou superiorendt23@r&o de

ser de ponta movel.

6.4. Tracado em planta

O tragcado em planta est4 condicionado pela orografia do terreno respetivaag&ap
distinguindo-se varias realidades ao longo de toda a linha decErdpntes, destacando-se 0s trogos

AFSC-Amarante, devido a elevada densidade e dispersao de constimifdndo os canais possiveis, e

30 https://www.tecnica-vialibre.es/documentos/Libros/GonzalezFranco_Tesis.pdf
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o troco Amarante-Vila Real, resultante das dificuldades impostaglifiegihe acentuada orografia da serra
do Maréo.

N&o obstante as dificuldades existentes foi possivel desamhatracado com de 1 500 m (160
km/h), 2 500 m (200 km/h) e 3 750 m (250 km/h), pelo que a resisténcia em curva sendtaionimesmo
desprezavel, tendo pouca influéncia nas cargas maximas rebocévemedida em que o acréscimo de
inclinacédo relativo ao perfil compensado, ou rampa ficticia que qoorede a um fator de correcao devido
a resisténcia de inscricdo em curva e que é calculado através dddétmud BE zrr £, emquel ~:

€ a rampa ficticiaRf ~:« & u % eRoerhio da curva (m), sendo o fator de correc@a r 4, igual

a
x R=1500mE = iUf:V
X R=2500mE = iUi:V
x R=3750mE = iUT:X

Com os pressupostos assumidos ndo se prevé uma grande tifludm tracado em planta nas
cargas maximas rebocaveis. Alids, a grande dificuldade da linha desTvémtes ndo estd no tracado

em planta, mas sim no perfil longitudinal.

6.5. Perfil longitudinal

O desenho do perfil longitudinal teve como pressuposto base a coniatiifio do transporte
ferroviario de passageiros e de mercadorias, considerando-se como pop#rtiia inclinacdes maximas
gue penalizem o menos possivel as cargas maximas rebocéavéiagéio simples, aspeto essencial para

a competitividade do modo ferroviario nas cadeias logisticas.

Por outro lado, foi tido em conta o comportamento dos comboiosrdecadorias ao longo de
rampas e pendentes extensas, tais como as que se verificam nos t#agarante-Vila Real, Pépulo-
Mirandela e Mirandela-Macedo de Cavaleiros, tendo-se optado porssice E u% « S if:
JvE§ E o =+ }u SCE v ] Jv olv } IvSE E] S VUWE }<p (B} EW]S u ]

locomotivas nas subidas, e aliviar as frenagens nas descidas.

O comprimento dos trainéis de inclinagdo contraria, corresponde a distémeciala entre vértices,

tendo-se assumindo a extensédo de 500 m como o valor minimo admissivel.

A extensdao de tragcado em que tal ndo foi possivel, correspondenabd Mardo com 7,5 km, no

<p o (}] }tvel] & pu Jv o]l]v } }ve§ v§ fTtun: X

3 http://descargas.adif.es/ade/u18/GCN/NormativaTecnica.nsf/vO/AD79C5B4BAFF0744C125866800484108/$FILE/RAP%20
0_Metodolog%C3%ADa%20para%20el%20dise%C3%B10%20del%20trazado%20ferroviario.pdf?OpenElement
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De acordo com Lopez Pitaconsiderando uma velocidade inicial de 100 km/h e uma carga maxima
E } Ao u3SE } *]Ju%eo o ioli S}v o U pu JE Y WeuBu %u EURE CE
durante 7 km com uma perda de velocidade de cerca de 5%. No caso d€Einu%. § & ifA: Jv o]l]v }U

0 mesmo comboio consegue percorrer 3 km, no entanto a perda de velocidadegé as 10%.

Neste contexto e com 0s pressupostos assumidos para o desertrecddo em planta e do perfil
longitudinal, pretendeu-se garantir as cargas maximas rebocaveis em triagdlesde 1 200 e 1 400
toneladas, com os limites das velocidades minimas de circulacdoferpoemaximo abaixo indicadas,

tendo por referéncia as seguintes locomotivas:

X Vossloh Euro 4000tracéo diesel:
f 1200 toneladag 50 km/h
f 1400 toneladag 40 km/h

X Siemens Vectron Atiracao elétrica:
f 1200 toneladag 80 km/h
f 1400 toneladag 70 km/h

Todavia, estes valores carecem de uma confirmacao, a qual s6 podesfitisa com recurso a
software de simulacéo do tipdgiriato®, Open Track, ou similar, que permitira aferir o comportamento
dos comboios de mercadorias, otimizar as carateristicas do perfil longitedgahntir o cumprimento

dos seguintes requisitos minimos:

X Garantir o arranque do comboio apés paragem numa rampa;
X Ser capaz de acelerar apés o arranque (os valores de aceleracdo depeddsrao
carateristicas do material circulante);

X Ser capaz de frenar e parar na distancia minima regulamentar em pendentes.

6.6. Obras de arte e tUneis

No que respeita a pontes e viadutos, apenas se consideram estsutora fundacdes diretas,
distinguindo-se as exigéncias construtivas decorrentes da orografia do temmegaoeestéo implantados,

variando de plana a montanhosa.

Tendo em consideraco o Regulamento (EU) N.° 1303/2014 da CAMMiBSL8 de novembro de

2014, relativo a especificagao técnica de interoperabilidade para a segurantaneas ferroviarios da

32 Compatibilidad entre trenes de viajeros en Alta Velocidad y trenes tradlemde mercanciasLopez Pita - 2000
3 https://www.sma-partner.com/en/
34 http://www.opentrack.ch/opentrack/opentrack_e/opentrack_e.html#Simulation
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Uni&o Europei®, e a DECISAO DA COMISSAO de 26 de Abril de 2011, relativa a especificacdo técnica de
interoperabilidade para o subsistema «material circulantelocomotivas e material circulante de
passageiros» do sistema ferroviario transeuropeu convencional (2011/29%/w&)linha de Tras-os-
Montes apenas poderao circular comboios da categoria B, atendendo a existérnaigeis com extensao
superior a 5 km que corresponde a distancia maxima do emboquilhamemto posto de combate a

incéndios e entre postos de combate a incéndios.

O material circulante de passageiros da categoria A (incluindo locomotivasgpodar em linhas
abrangidas pela ETI referida e em que a distancia entre os patocombate a incéndios, ou o
comprimento dos tuneis ndo exceda os 5 km, enquanto o material citeuli@npassageiros da categoria
B (incluindo locomotivas) esta preparado para a circulacdo em todos os tuneis aasalimangidas pela

ETI, qualquer que seja o respetivo comprimento.

Ainda no que respeita aos tuneis, e tendocomourie } ¢ & }u v  <Oeden de 19
noviembre 1998 por la que se aprueba la instruccion panmgépto, construccion y explotaciéon de obras

subterraneas para el transporte terrestre (I0S-88}¥listinguem-se trés tipos diferentes:

x Nivel I: Tuneis que pelas suas carateristicas especiais requerem oggarespecifica e
permanente para o controlo e vigilancia das suas instalacoes;

x Nivel Il: Taneis que exigem instalacdes e uma vigilancia espeaeiitivamente ao resto
do tracado;

x Nivel lll: Taneis curtos de pouco trafego que nao necessitamrdainetipo de instalagao

especifica.

De acordo conCaiiizare®, considerando-se um nivel de trafego inferior a 200 comboios djario
apenas 0s tuneis com comprimento inferior ou igual a 1 000 m se enquadoaNivel 2, estando os
restantes tuneis no Nivel I. Por sua vez, e para tineis com cosmgmsuperiores a 5 000 m e sem
estacdes intermédias, € recomendada a construcdo em seccao bitubo ptdegide seguranca ao nivel
da operacgédo, estando neste caso o tunel do Mardo e os tlneis cofatdeaBailadouro, Bustelo e

Torgueda, atenta a falta de espaco e desenvolvimento para a reposicao do entre eixo.

No restante tracado considerou-se seccdo monotubo em via duplasegsntes valores de

referéncia para as respetivas seccoes

f s G ioi lulZzW &i u

3 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014R1303&from=ES
36 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32011D0291

37 https://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1998-27530

38 https://www.tecnica-vialibre.es/documentos/Libros/PilarMartin_Tesis.pdf

% Infraestructuras FerroviariasAndrés Lopez PitaAbril 2010
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f ioi lulz Ds G 111 I#IZW AT u
f 111 lulz Ds G 761 I¥IZW 6i u

6.7. Eletrificacéo

Para a eletrificacdo da linha de Tras-os-Montes considerou-se o sisteslatdficacao 2x25 kV
que integra subestacdes de tragdo a cada 70 km intercaladas com postos de auotnagdb, sendo
necessarias quatro subestacdes de tragcao ao longo de toda a linhaddealinas zonas dos km 35, km
105, km 175 e km 245.

6.8. Sinalizacdo e telecomunicacgfes

Ao nivel dos sistemas de sinaliza¢éo considerou-se o sistema de pratgg@matica ao comboio

ETCS nivel, encravamentos eletrénicos e o centro de comando e controlo.

O sistema de telecomunicac¢des assumido integra o sistema global de comunicay@es para
ferrovias (GSM-R) telecomandos de instala¢@es fixas e sistema de energia, e sistemas deagaoiteri

vigilancia.

6.9. Estacbes / PUEC / PIB

No desenho do tracado e fruto da distancia entre as principais estagesja, cerca de 40 a 45
km, verificou-se que os Postos de Ultrapassagem e Estacionamento deiGeifiJEC) coincidem com
as estacdes de Amarante, Vila Real, Mirandela e Braganc¢a. Ser4 ainda necesdaBQ@ na estacdo

Terra de Miranda, uma vez que sera a estagdo términus dos servigos |C200eParide TMiranda.

No que respeita aos Postos Intermédios de Banalizagdo (PIB), intercaladosscBWEC e
localizados a cerca de 20 a 25 km, sdo necessarios trés, fazendo-seramsmiesmos com os apeadeiros
de Pagos de Ferreira, Alijo/Murca e Podence/Macedo de Cavaleiros. Sera airdadnia a construgdo

de mais dois PIB entre a fronteira e Zamora.

Importa referir que apenas se consideraram, duas diagonais por PUEC / PIB, umaerazxgse
de banalizacdo da circulacdo, por motivo de avaria ou trabalbasahutencao, as seccdes de via Unica

combinam sempre de forma intercalada as diagonais de um PUEC com um PIB.
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Esta opcao, largamente assumida pela ADIF nas linhas de AV em Espanha,gielicar de 8
diagonais na linha de Tras-os-Montes que, fruto da necessidagardetir 200 km/h na via desviada,

representa uma poupanca significativa nos custos de investimento @éziadade de via-férrea.

Na estacdo de Terra de Miranda consideraram-se diagonais completasoddeld®taganca e do

lado de Zamora, por se tratar de uma estacdo términus para 0s servi¢cos nacionais.

Em trocos com velocidades iguais ou superiores a 200 km/h, nos PlBeeas gpataformas de
passageiros estdo localizadas nas vias gerais, por questdes de sagarde acordo com a norma
considerada, assumiu-se que existird o controlo de acessos dos passageiresmas, sendo apenas
permitido a chegada dos comboios com paragem e servico comercial. Esta reptidgid ditar a

necessidade de umedway® mais alargado.

Figura 27t Layout das estag6es e dos PUEC

x PUEC: estacbes de Amarante, Vila Real, Mirandela, Braganca e Terra de Mirarala, tend
esta Ultima uma diagonal completa a entrada da estagéo.

x PIB: Apeadeiros de Pacos de Ferreira, Alij6/Murca e Podence/Macedo de Cavaleinos
Espanha aos km 270+550 e 293+200. Entre Amarante e Vila Real, atentas as dificuldad
impostas pelo perfil longitudinal, optou-se por colocar duas diaggooompletas a saida
de Amarante e a entrada de Vila Real, de forma a garantir todos osmemtas

necessarios a operacao em via Unica em ambos o0s sentidos.

6.10. Tipologia de via

A tipologia de via foi desenhada com base no método apresentad@aidizareem 201%% no

qual séo consideradas duas dimensdes:

x Temporal: uma vez que a procura varia ao longo da vida da infraestrilurante esse periodo

esta sujeita a multiplas incertezas, o desenho de uma irtfustesa ferroviaria de AV deve ser

40 Espacamento temporal entre comboios no mesmo sentido

4% http://descargas.adif.es/ade/u18/GCN/NormativaTecnica.nsf/vO/AD79C5B4BAFF0744C125866800484108/$FILE/XAP %201 -
0_Metodolog%C3%ADa%20para%20el%20dise%C3%B10%20del%20trazado%20ferroviario.pdf?OpenElement

42 https://www.tecnica-vialibre.es/documentos/Libros/PilarMartin_Tesis.pdf
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flexivel, sendo possivel aumentar a capacidade oferecida, atravéslaptacao das vias e do
equipamento, ajustando-a a procura a um custo aceitavel;

x Espacial: a funcionalidade das linhas de uma rede ferroviaria, ssnmeée alguns trocos de linha
néo sdo todas iguais, uma vez que os padrfes de trafego, osemhtlgnprocura as velocidades
maximas diferem entre diferentes secc¢des, devendo os equiparsestoem adaptados as

circunstancias de cada seccéo.

Neste contexto, consideraram-se trés cenarios de evolucdo da infraestrandg o troco AFSC-
Amarante comum aos trés, ja que tera velocidades limitadas a 160 km/h, frutestagdes impostas

pela orografia ao tragado em planta, e por via de volume de trafego superior atettda.

Na hip6tese de construcéo faseada da segunda via, podera existir sidedesde se considerar
a opcéao de via dupla entre os PIB dos km 270+550 e km 293+200, para se garaatidadaemecesséria,
nao sé para albergar servicos heterogéneos de mercadorias com velocidsdd20 km/h, e de
passageiros com velocidades até 250 km/h, como também garantir cruzamentopaagens,
aumentando-se a flexibilidade, a fiabilidade e robustez do s&tem seja, conferindo-se elasticidade a

gestdo da capacidade.

No que respeita aos trafegos de mercadorias, os ramais de acesgmalti Minho garantem
movimentos para norte e para sul, enquanto o acesso a linha Orense-Zanmoa#Zkledina del Campo

s6 comtempla o sentido de Zamora.
O investimento podera contemplar trés fases:

X Via dupla até Amarante, com via Unica na restante linha:

X Via dupla até Vila Real, com via Unica na restante linha:
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X Via dupla em toda a extenséo:

Nos diagramas foi considerada uma pérgula para troca de sentidssjawnflyoveridéntico ao
gue existe na linha de AV Figueres-Perpignan, uma vez que em Espartagao ascendente é feita
pela via direita, ao contrario de Portugal e Franga, em que a via ascer@ant& esquerda, estando o
mesmo localizado na zona da fronteira, todavia, esta localizacdo é maeinditativa, uma vez que as

necessidades de operacdo poderdo ditar um posicionamento diferente.

A respetiva localizacdo serd na zona de fronteira, estudando-se desdeeu posicionamento,

ndo condicionando as op¢Bes que preveem a instalacdo de via Unica nureagifase.

Figura 28t Flyoverpara troca de sentidos de circulagéo na linha de AV Figueres-Perpignan
Fonte: Google Earth

6.11. Perfis Transversais Tipo

Nos perfis transversais consideraram-se os critérios definidasAi2IFS, ou seja, em 25nt 30m
em aterro e 30mt 35m em escavacdo, ndo obstante e pontualmente terem-se assumid@saltu
superiores para se evitar a construcdo de tlneis, e porque do pentesth geotécnico ndo se vislumbram

restricdes.

43 http://descargas.adif.es/ade/u18/GCN/NormativaTecnica.nsf/vO/AD79C5B4BAFF0744C125866800484108/$FILE/RAP %201
0_Metodolog%C3%ADa%20para%20el%20dise%C3%B10%20del%20trazado%20ferroviario.pdf?OpenElement
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Figura 29t Seccéo tipo das vias gerais em apeadeiros e estacdes (1 668'mm)

6.12. Geotecnia

A linha de Tras-os-Montes atravessa o0s terrenos antigos do MacigoollbériHespérico, desde a
cidade do Porto até a fronteira com Espanha nas proximidades de Braganca. O Ih&gigoabrange
diferentes zonas tectono estratigraficas de idade ante Mesozoica e ocupa undegrarte da zona

central e ocidental da Peninsula Ibérica.

Segundo Julivert et al., (197%)o Macico Ibério pode subdividir-se em diferentes zonas com
diferentes caracteristicas geoldgicas e tectonicas. Desde o inicio do tragado até apaoxentAlijo é
interessada a designada Zona Centro Ibérica que se inicia com o CoXigtex@rauvaquico do Cambrico
sobre o0 qual assentam metassedimentos do Ordovicico e Sillricosgu@zem representar por
sequéncias de espessas camadas quartziticas, seguindo-se xiditms endgros, arenitos e também
argilitos. Os estratos grauvacoides e quartziticos de maior resisténcia aenstis principais relevos dos

Lotes A e B, com destaque para o anticlinal de Valongo no Lote A e para a Serra do Mat&ddno

Entre as cidades de Pacos de Ferreira e Amarante, os metassedifioeatosntruidos por massas
pluténicas que deram origem ao granito de Guimaraes e granitetigueiras e que transformaram a
paisagem para relevos mais suaves e arredondados e cursos de aguaesmmais abertos e com

vertentes pouco inclinadas.

Depois de Alij6 atravessa uma nova zona constituinte do Maci¢dbéesignada por Galiza e
Tras-0s-Montes, e atravessa a bacia de Mirandela caracterizada por exfgasaltos circunscritos pelas

Serra de Bornes e de Santa Comba.

44 http://descargas.adif.es/ade/u18/GCN/NormativaTecnica.nsf/vO/AD79C5B4BAFF0744C125866800484108/$FILE/MAP%201 -
0_Metodolog%C3%ADa%20para%20el%20dise%C3%B10%20del%20trazado%20ferroviario.pdf?OpenElement

45 Julivert, M., Fontbote, J., Ribeiro, A., Conde, L., 1974. Mapa Tectonico dnkuRdberica y Baleares, escala 1:1 000 000.
Memoria Explicativa, Instituto Geologico y Minero de Espafa, Espanha.
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Segue-se uma zona em que as cadeias montanhosas intensificarargea-se no dominio do
Macico de Morais e Macigo de Braganca que sao pontos centrais nagigetlansmontana ja que

ocorrem sequénciasi}viu $ ue@E (] ¢ <up ~ A oOP u_}e 3§ EE v}e VA}OA v§ X

Nestes macicos predominam as rochas metabasicas (xistos verdes, xistos asfibafibolitos e
blastomilonitos), os metaperidotitos e os paragnaisses, haverdbéan a registar a presenca de gnaisses
e micaxistos. Na envolvente destes maci¢cos surgem, sobretudo, formededestos e grauvaques, de

rochas quartziticas, mas também de xistos verdes.

Os depositos aluvionares séo pouco expressivos ao longo de todgario ndo se prevendo
problemas geotécnicos associados a baixas aluvionares compresgivaisfi@ca capacidade de carga.

Acresce que 0s principais cursos de agua serao atravessados em viaduto.

No Lote C a necessidade de viadutos aumenta devido a densiltadarsos de agua que se

desenvolvem em vales profundos e com vertentes inclinadas.

O atravessamento dos relevos mais pronunciados impde solucdgmeiestando os tdneis com

maior comprimento localizados entre Amarante e Vila Real por via do ateames$o da serra do Marao.

O terreno acidentado vai ainda conduzir a solugbes em escavagdo que piohgin alturas
significativas obrigado a trabalhos de estabilizagcdo e contengéo de taludes. As enatstis deverdo
também ser alvo de estudo uma vez que ha potencial risco paraagaedeslizamento de blocos,
principalmente quando sdo atravessados 0s materiais mais antigos caraterizar intensa fracturacao

e xistosidades.

Do ponto de vista tecténico e apesar do baixo risco sismico da regidartanmpferir o acidente
que se desenvolve entre Braganca, Vilarica e Manteigas, conhecidoFakla da Vilarica, e que

condiciona toda a morfologia da regiéo.

Este acidente tectdnico tem forte expressao no concelho de Macedo de Cavaleiésbito da
qual se desenvolveram bacias de desligamento, como as de Santan@aydiacedo de Cavaleiros ou

da Vilarica, e relevos soerguidos num modelg@dsh up como as serras de Bornes e da Nogueira.

No &mbito regional a Falha da Vilarica constitui também o limite entre orsciwidente de maior
regularidade da superficie fundamental da Meseta Ibérica e o secierdal de relevo mais irregular,

marcado pelos altos planaltos centrais dissecado a sul do Dopetaedepressdo de Mirandela a norte

do Douro.
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7. TRACADO PROPOSTO

7.1. Descricdo do tracado e condicionantes

7.1.1. Lote A: AFSEAmarante

O troco entre o0 AFSC e Amarante desenvolve-se ao longo de 51,9 km, el& qugienais
restricdes de implantacdo no terreno apresenta, ndo sé6 pela dificuldade de encontredaras, devido
a elevada densidade de construgéo e ocupacéao do territorio, como tambénomegrafia ondulada, com

pontos de maior expressividade na aproximacéo a Pacos de Ferreira e a Amarante.

Com inicio na ligagcéo Porto-Vigo de AV, imediatamente a seguir a estad®®d0 a qual servird
ambas as linhas, desenvolve-se em direcdo a Este, ganhando cota igieteahté Pacos de Ferreira,
ap0s o que percorre uma zona de orografia menos expressiva entre Loesadaproximacdo de

Amarante, onde, ap6s um tunel e a futura estagdo, encontra o vale do rio Tamega.

Neste tro¢o foram estudadas duas alternativas de tracado, todavia, verificquesedevido a
largura do vale do rio Tamega a norte de Amarante, ndo sé seria necessarioalpsdd longitudinal, o
que obrigava a mais desenvolvimento do tragado em planta paraquatao atravessamento da serra do
Mardo com as inclinagdes assumidas nos pressupostos, como tambése;iede construir uma ponte
com um vao superior a 5000 m em ambos 0s casos, onerando-secatiy@ifnente os custos de

investimento e os tempos de viagem.

Em ambas as alternativas, verificava-se ainda um afastamento da estac&mdrante

relativamente ao nucleo urbano daquela cidade, o que penalizaria a procura.

Fruto das vicissitudes impostas pela orografia, nomeadamente no as@wesnto do rio Tamega,
e atenta a elevada densidade de construcdo na envolvente de Amarampeda a sul confirmou-se ser
tecnicamente mais vantajosa, ndo so pela maior proximidade da estagdo @0 gdrano e respetivos
acessos, entre 0os quais se inclui a EN 210 para Celorico de Basto enMeri8lasto, como também por

facilitar o ataque ao atravessamento do macico da serra do Maréo.

No que respeita a localizacdo da estagdo de Amarante, e ndo obstastteraargem para ajustes
no alinhamento assumido, terd necessariamente de ser alvo dePlamo Urbanistico em sede de

Instrumento de Gestao Urbanistica (IGT) a definir pelas Autoridades competentes.

Uma vez que se trata de um troco com um tragado em planta com velocid#&l&60 km/h, e no
qual se prevé uma maior procura de comboios de passageiros, consgkeesde logo via dupla, com

tuneis, pontes e viadutos de secc¢éo Unica.

No lote A considerou-se a constru¢do de uma subestacdo de tracdo a localizaojumaa.
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7.1.1.1. Ligagdo a linha do Minho

Este troco inclui ainda um no ferroviario de duas vias dupksinha de Tras-os-Montes e a linha
do Minho - que sera o primeiro de Portugal, prevendo-se aatisplocalizagdo entre os apeadeiros de
Leandro e S&o Frutuoso, a sul da SN Maia - Siderurgia Nacional, S.A., corsisienamiais de acesso

para as vias ascendente e descendente da linha do Minho, contudo, apenatido se Espanha.

Figura 30t Tempos de viagem aproximados através da Linha de Tras-os-Montes (P-VR-B-Z)
Fonte: Elaboracéo prépria

7.1.1.1. Ligacao a linha do Douro

Atenta a proximidade entre a linha do Douro e a linha de AV Porto-Madrid peo34iédentes, na
zona de Caide-de-Rei, considerou-se uma ligacéo ferroviaria entrasbrthas, a qual permitira diminuir
significativamente o tempo de viagem dos comboios Intercidades e Interregicarai@ouro, a qual

proporciona ainda uma ligacéo direta daquela regido ao Aeroporto Francisco Sa Carneiro.
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Figura 31t Localizagdo da Proposta de ligacédo da Linha de Alta Velocidade a Linha do Douro
Fonte: Elaboracéo prépria com base em https://www.infraestruturasdeportugal. pt/fuipaestruturas/rede-ferroviaria
A ligacé@o desenvolve-se em via Unica eletrificada ao longo de ceB;@ K, entre 0 km 43+700
da linha de AV Porto-Madrid e a entrada da estagdo de Vila Me& que se locali@enageonente ao km
50+000 da linha do Doutd }u pu A o} ] u A£lu iii lulz ]Jv olJv ¢ ¢ u £Ju ¢« §

sendo necessarios um viaduto com uma extensao total de cerca de 2 500 m.

Figura 32t Tempos de viagem aproximados através da Linha de Tras-os-Montes (P-VR-B-Z)
Fonte: Elaboragé&o propria
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7.1.2. Lote B: Amarantet Vila Real

O lote B desenvolve-se entre a saida da estacdo de Amarante e a saida da estadlgdB ek, \Ao
longo de 38,7 km, sendo o que mais restricdbes técnicas apresenta, nomeadamevido ao

atravessamento da serra do Marao.

O trogo inicia-se com o atravessamento do rio Tamega através de umagoomt® 700 m, paralela
a atual ponte da A4, a partir de onde se comeca a ganhar cota de forma comti@ld)a Real, com

excecao dos trogos de inclinagdo contréria.

Ao nivel dos tuneis de Bailadouro (600 m), Bustelo (3 365 m), Marédo (7 0argueda (4 850
m), assumiu-se desde logo a opcéo por tlneis Bitubo, por ddisaspem que o primeiro se refere as
recomendagfes associadas aos tuneis do tipo |, e o segundcafieldd espaco e de desenvolvimento
para recuperar o entre eixo da via a entrada e a saida do tinel do Mardo que se letaézduas obras

de arte.

No que respeita a estacdo de Vila Real, a localiza¢do considerada teeatena necessidade de
manter o ganho de cota para ser possivel ascender ao P6pulo, tenukage a base da encosta sul da
serra do Alvdo para o efeito, a qual permitiu encontrar um local comaeseristicas necessarias a

implantagéo da estacgéo.

Todavia, a solugdo proposta tera, necessariamente, de ser alumd@ano Urbanistico em sede

de Instrumento de Gestdo Urbanistica (IGT) a definir pelas Autoridades competentes.

No lote B n&o se previu a construcdo de nenhuma subestacéo de tracao.

No que respeita & op¢éo de construcdo faseada foram analisadas trés alternativas:

f Via Unica com tlaneis, pontes e viadutos em via Unica e plataforma prepasadavia
dupla, com excecao do tunel do Maréo que é construido de raiz em tipologia bitubo;
f Via Unica com tuneis, pontes, viadutos e plataforma preparada para via dupla;

f Viadupla integral desde raiz.
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7.1.3. Lote C: Vila Real Braganca

Com 104,7 km, o lote C € o mais extenso dos lotes, e desenvobréreea saida da estacéo de

Vila Real e a estacdo de Braganca.

O trogo desenvolve-se a norte de Vila Real e apés o atravessamento@argo, através de uma
ponte com 2 320 m de comprimento, continua a subir em altimetria até Justeg atinge a cota de 724

m, ponto a partir do qual inicia a descida até ao atravessamento do rio Tua,rand®la.

A partir de Mirandela o tracado em planta ruma a norte por Vilar de Ledradirecdo de
Mascarenhas, para ganhar desenvolvimento com vista a vencer o desnike o0 rio Tua e Podence,
correspondendo este ponto ao rebordo montanhoso da Meseta Ibéridss apue acompanha a A4 a
norte da area protegida da Albufeira do Azibo, e em Santa Comba de Rosga®gimmto mais alto de

perfil longitudinal em Portugal, ou seja, 828 m.

A passagem em Braganca € feita a sul da A4 e a respetiva estacao localizar-sela gloia de
Sao Pedro de Sarracenos, junto ao né da A4, a uma distancia de ordiekmddo centro da cidade, ou

seja, a cerca de 11 minutos.

Ao nivel do ambiente este trogo atravessa a norte o Parque Natural Regiovialeddo Tua, tendo
sido analisadas varias hipoteses de tragado, de forma a minimizapacto, contudo, qualquer das
alternativas condicionava o desenho do perfil longitudinal e aumerdeyrdficativamente a extenséo de
tuneis, pontes e viadutos, ndo sendo possivel garantir os pressupsgomidos, quer no tro¢co Pépulo-
Mirandela, quer no troco Mirandela-Podence, atento o desnivel de cotas existentecessitade de se

ter desenvolvimento suficiente para as vencer.

Foi ainda equacionada a hipétese de se reduzir o raio em planta entamaeinclinacdo maxima
do perfil longitudinal, de forma a ajustar melhor o tragado a orografia e fugindguE Natural Regional
do Vale do Tua, contudo, continuava-se a ndo conseguir evitar cortaragspdatas a norte da zona
protegida e mantinha-se a necessidade de se ganhar desenvaobaipara vencer as diferencas de cotas,
com a agravante de se penalizar as velocidades maximas e consequentes tempos de s&EQeaDAo
das cargas maximas rebocéaveis que ficavam limitadas por este ponto @umldrao que seria um

desperdicio do ponto de vista do racional econémico.

Fruto desta condicionante, considerou-se um corredor alternativo a nortélutea, através do
gual se evitava o Parque Natural Regional do Vale do Tua, naertéuncionalidade da linha de Tras-

os-Montes ficava afetada, uma vez que deixava de servir Alij6, Murca e Mirandela.

A esta condicionante surgiria ainda uma dificuldade técnica associada ao adraeess do rio

Tua que, a norte de Mirandela, € muito espraiado e obrigaria o tragat#scer a cotas demasiado baixas

MK/ Ks > [KhZK Pégina 65 de 101
LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOBSADRIO PE CORREDOR



para o ataque ao rebordo da Meseta Ibérica entre Mirandela e Podenceajo seecessario
desenvolvimento que iria for¢car o tracado em planta a ziguezagwearnorte e depois para sudeste e

finalmente este.

Uma vez que entre os km 125,615 e 129,213 a linha desenvolve-se dentmardoe,
acompanhando de muito perto o seu limite, estudou-se a pdikiblie de ripar para norte o tragcado, no
entanto, tal alteracéo obriga a construcéo de +830 em tlnel e 2 300 emtesad que se traduz num

acréscimo de pue+s} peS} }E u }e A DX

Figura 33t Tempos de viagem aproximados através da Linha de Tras-os-Montes (P-VR-B-Z)
Fonte: Elaboracéo prépria
Atentas as condicionantes ambientais associadas ao atravessamento do Pargrue Ragional
do Vale do Tua, em sede de Andlise de Impacte Ambiental, terAo dstadadas alternativas e medidas

mitigadoras para a reducdo dos impactes provocados por esta infraestrutura femoviari

Importa ainda referir que o atravessamento do rio Tua seré feito mbopde vdo mais estreito e
com a cota mais elevada, o que possibilitou desenhar o perfiitlatinal respeitando os parametros
eepu] }eU }tp i U Jvolv } u Alu if: }i788 m} mantehdd-se a

homogeneidade de carateristicas ao longo de todo o lote C.

Neste troco estd ainda prevista uma estacdo em Mirandela, localizadadoraerodromo, com
acesso facil ao n6 da A4, e Valpacos, e dois apeadeiros, em gueeo@serve de forma equidistante
Alij6 e Murca, localizando-se junto do IC5 em Ribalonga, e o sedpralza-se em Podence, servindo

Macedo de Cavaleiros.
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No lote C estdo incluidas duas subestacdes de tracdo, prevendoasgintm do km 105 na zona
imediatamente a seguir a Justes, e outra ao km 175, nas imediacdes dempess Podence/Macedo

de Cavaleiros.

No que respeita a opcao de construcdo faseada foram analisadas trés alternativas:

f Via Unica com tdneis, pontes e viadutos em via Unica e plataforma prepassdavia
dupla;
f Via Unica com taneis, pontes, viadutos e plataforma preparada para via dupla;

f Via dupla integral desde raiz.

7.1.4. Lote D: Bragangd Zamora

O lote D corresponde ao trogo transfronteirico, desenvolvendo-se ao ldedg@®?,2 km, entre a
saida da estagdo de Braganca e a ligacdo as linhas de AV MadrideGaiaase-Zamora-Medina del

Campo, em Zamora.

Inicialmente este trogo previa um ponto de amarracgdo a linha de AV Madrice@®aliZamora, no
entanto e na sequéncia da sugestdo apresentada pela CIM de Tkdsnabss, a opcdo agora estudada
prevé a alteracdo do tracado de forma a servir a Terra de Miranda e Zdsaaiternativa que, embora
mais extensa, apresenta menos dificuldades técnicas e uma reducdo complemetearpdode viagem

entre Porto e Madrid de 15 minutos.

Esta opcéo significa um acréscimo de extensdo relativamente a solucé@b pmr Zamora, na
ordem dos 33 km de obra nova a qual, no entanto, representaredizcao da extensao a percorrer entre
Braganca e Zamora de cerca de 32 km, aos quais corresponde uma gclimidaitempo de viagem nos

servicos AV Porto-Madrid de cerca de 15 minutos.

Otero de Bodas

58,9km

65.5 km

Em operagéo

92,2 km

Obra nova:+33,3km

Braganga-Zamora32,2 km \

Figura 34t Esquema comparativo de distancias entre Braganca e Zamora
Fonte: Elaboragé&o propria com base em https://www.google.com/maps
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Apés a saida da estacdo de Braganca, a linha tem de vencer os vales daswéenca e Sabor,
ponto a partir do qual a linha desenvolve-se no planaltdidseta Ibérica, existido apenas trés pontes
de extensao relevante, duas a saida de Braganca e uma outra, enih&sparra transpor o rio Esla que é

um afluente do rio Douro.

O tracado evita o Parque Natural de Montesinho e contorna a norte o Isuafterior do Parque
Natural do Douro Internacional, desenvolvendo-se praticamente em alinhi@mnmeto até as imediacdes
de Zamora, onde se ajusta ao alinhamento da linha de AV Madiizk@ala efetuar a necessaria insercao
que, nesta fase, se considerou de nivel, porquanto o acessiagaesse fazer através da linha Orense-

Zamora, em bitola ibérica.

Caso a opcdao recaia num tragado em bitola europeia, serd necessaria a gamsteluntly-ove
em Zamora, ou em alternativa, a instala¢éo de via com trés carris @mato de insercao e a estacéo

de Zamora.

Atentas as condicionantes ambientais nas zonas circundantes do Parquel Matifantesinho e
do Parque do Douro Internacional, em sede de Analise de Impacte Anlbitené® de ser estudadas
alternativas e medidas mitigadoras para a reducdo dos impactes proy®qaat esta infraestrutura

ferroviaria.

Neste trogo esta prevista a constru¢cdo de um PUEC em Terra de Mirandantheénteservira
Alcanizes (km 238+650), por ser a estacéo terminal dos servi¢cos realipadesigrio nacional, e dois

PIB, aos km 270+550 e 293+200, atenta a extenséo entre aquele PUEC e a estacdo de Zamora.

O lote D integra uma subestacéo de tracdo na zona da fronteira.

No que respeita a pérgula para troca de sentidos, no desenhwagado j& se considerou o
posicionamento do respetivo flyover, o que permite desdegéar por uma solucéo de tipologia em via

Unica, estando j& preparada para uma futura duplicacéo de via.

Figura 35t Pérgula para troca de sentidos na zona de fronteira
Fonte: Elaboracéo propria
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No Lote D foi ainda considerada uma hipétese de aproveitamento pdeci@ha convencional
822 Zamora-A Corufia, entre o km 33, junto da estac&0atbajales de Alha o km 9, em Hiniesta, local

onde a linha convencional faz a sua insercéo na linha de AV Madrid-Galiza.

Figura 36t Trogo da linha 822 Zamora-A Corufia considerado
Fonte: http://www.ign.es/iberpix2/visor/

Esta solucéo implica o reperfilamento de taludes entre os km 2inelfindo as retificacdes de
tracado necessarias a implementacédo de velocidades de 250 km/h, a adaptafacco da ponte Martin
Gil localizada ao km 22,7, a correcdo das curvas dos km 17-14 e 13-12 e o tratdm@tataforma

existente para as carateristicas na nova linha.

Apesar da dimensdo dos trabalhos necessérios, podera ser Ung@e@ desenvolver com mais

profundidade, na medida em que utiliza um canal j4 existentede@oconduzir a menores impactes

ambientais.
Figura 37t Talgo 250 da RENFE no Viaduto Martin Gil
Autor: David Gubler (https://bahnbilder.ch/picture/11406)
AMK [ K's > [KhZK Pagina 69 de 101

LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOBSADRIO PE CORREDOR



7.2. Resumo das carateristicas geométricas, obras de arte e tlneis

Apresentam-se de seguida as principais carateristicas geométricas do tesqgdanta e do perfil
longitudinal, assim como a listagem com o comprimento e localizacdo dtiioen das estacoes,

apeadeiros, pontes, viadutos e tlneis.

O célculo dindmico de toda a linha de Tras-os-Montes encontra-se no Anexo A.

Quadro 12t Estacdes, apeadeiros e pontos singulares da linha de Tras-os-Montes

Estag6es Apeadeiros ‘ km
AFSC 0,0
Linha do Minho 11,5
Pacos de Ferreira 29,3
Amarante 50,8
Vila Real 89,4
Alij6 / Murca 109,3
Mirandela 142,6
Macedo de Cavaleiros 179,8
Braganca 206,0
Terra de Miranda 238,7
Fronteira 256,4
PIB 270,5
PIB 293,2
Linha AV Madrid-Galiza (Zamora) 298,6

Quadro 13t Carateristicas geométricas em planta (diretfiz)

Curvas

A - AFSC-Amarante | 4179 8% 15971 31% 8303 | 16% 528 1% 0 0% 22919 | 44% | 51900
B - Amarante -Vila Red 0 0% 0 0% 5940 | 15% | 12051 | 31% 0 0% 20709 | 54% | 38700
C- Vila Real-Bragancg 0 0% 0 0% 0 0% 2851 2% 72847 | 63% | 40102 | 35% | 115800

D - Braganga-Zamora 0 0% 0 0% 0 0% 0 0% 33223 | 36% | 58935 | 64% | 91055
TOTAL 4179 | 1% | 15971 5% | 14243| 5% | 15430| 5% |106 070 36% | 142 662| 48% | 298 555

46 N&o inclui ramais de ligacéo as linhas existentes
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Quadro 14t Carateristicas geométricas em perfil longitudinal (rasarite)

Trainéis Concordancias verticais

m ) m %

A - AFSC-Amarante| 30996 60% 13610 | 26% 0 0% 3604 7% 3691 7% 51 900

B - Amarante -Vila Rej 20582 53% 13052 | 34% 0 0% 1817 5% 3250 8% 38 700
C- Vila Real-Bragang| 53115 46% 44909 | 39% 0 0% 5412 5% 12 364 11% 115 800

D - Braganca-Zamorg 73 453 80% 2603 3% 0 0% 0 0% 16 098 17% 92155
TOTAL 178146| 60% | 74 174 | 25% 0 0% 10 831 4% 35403 12% 298 555

Quadro 15t Tuneis da linha de AV de Tras-os-Montes

Lote Ndmero Designagao Tipologia | Km Inicial | Km Final EXEﬁ]ﬂ)SéO
1 Pedras Rubras | Monotubo 0 800 800
2 Ermida Monotubo| 21 400 22 700 1300
3 Agrelo Monotubo| 22 865 24 400 1535
A AESCAmarante 4 .Sistc.)s Monotubo| 27 600 28 550 950
5 Figueiras Monotubo| 31 250 32700 1450
6 Lousada Monotubo| 36 000 37 500 1500
7 Poupa Monotubo| 41 700 43 500 1800
8 Novais Monotubo| 48 400 49 800 1400
9 Bailadouro Bitubo 60 150 60 750 600
10 Bustelo Bitubo 61 935 65 300 3365
B Amarante \Vila Real 11 Mardo Bftubo 66 800 74 350 7 550
12 Torgueda Bitubo 77 550 82 400 4 850
13 Quintelas Monotubo| 83 360 84 170 810
14 Agarez Monotubo| 84 380 85 650 1270
15 S. Tomé do Castel Monotubo | 96 400 97 700 1300
16 Justes Monotubo| 98950 | 101 300 2 350
17 Ribalonga Monotubo| 111 800 | 113 400 1600
C - Vila Real-Braganca 18 Pegarinhos Monotubo| 115350 | 116 590 1240
19 Avidagos Monotubo| 130500 | 131 370 870
20 Vale da Porca | Monotubo| 147 100 | 149 700 2 600
21 Lamas do Cavalo| Monotubo| 160 000 | 162 200 2200

TOTAL (m) 41 340

47 Nao inclui ramais de ligacéo as linhas existentes
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Quadro 16t Pontes e viadutos da linha de AV de Tras-os-Montes

Lote NUmero Designacao In}i<(?al Km Final Extfnn)séo
1 Rib.2 Covas 15150 | 15700 550
A AESC Amaranie 2 Ri.o Mezio 33900 | 35200 1300
3 Rio Odres 44 600 | 45800 1200
4 Rib.2 Cruz 47200 | 48100 900
5 Rio Tamega 51900 | 54700 2800
6 Rio Ovelha 55500 | 57 600 2100
7 Rio Fornelo 61150 | 61850 700
B Amarante \Vila Real 8 -Rio Mar-éo 65 450 | 65 600 150
9 Rib.2 Marinhal 74900 | 77 200 2300
10 Lordelo 86 000 | 86 800 800
11 Adoufe 87800 | 88300 500
12 Regato do Cabril 90 400 | 90550 150
13 Rio Corgo 91500 | 94 200 2700
14 Rio Pinhdo 102 075| 104 900 2825
15 Rib.2 Monim 107 700| 108 300 600
16 Regato do Mouréo 116 800| 117 800 1000
17 Rib.2 Carvalhal 118 300| 119 700 1400
18 Rio Tinhela 120 750| 121 700 950
19 Candedo 122 100| 123 900 1800
20 Vale da Solveira 125100| 126 900 1800
21 Rib.2 Pequena 132 400| 133 300 900
22 Rio Tua 143 900| 145 400 1500
C - Vila Real-Braganca 23 Mirandela 145800 | 146 800 1000
24 Rib.2 Agricha 148 800| 151 700 2900
25 Rib.2 Carvalhais 152 100| 154 900 2800
26 Rib.2 Carvalhoso 161 500| 161 900 400
27 Rib.2 Vale da P4ssara| 162 600| 164 000 1400
28 Rib.2 Seixigal 164 700| 166 300 1600
29 Meles 168 200| 168 900 700
30 Rib.2 de Ala 169 300| 170 600 1300
31 Rib.2 de Azibeiro 180 600| 181 250 650
32 Lampagas 184 000| 185 000 1000
33 Rib.2 Santa Comba Ross| 194 900| 197 200 2300
34 Rio Fervenca 209 500| 213000 3500
35 Sabor 213700| 215700 2 000
36 Milhdo 218 300| 220 000 1700
37 Quintanilha 223 700| 225600 1900
D - Braganga-Zamora -
38 Paradinha 228 200| 229 000 800
39 Rio Magas 229 600| 230 800 1200
40 Vale de Pena 231900| 233100 1200
41 Vale de Frades 237 200| 237 450 250
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Lote Numero Designacao In}i<(?iqal Km Final Ext;n)séo
42 Eiras 247 800| 248500 700
43 Rio Angueira 249 100| 249 800 700
44 Cerezal de Aliste 275300| 276 000 700
45 De la Presa 279 000| 279 800 800
46 Rio Esla 281 900| 283100 1200

TOTAL (m)

61625

Figura 38 - Perfil Longitudinal simplificado da Linha de Tras-osibto

Fonte: Elaboracéo propria

Figura 39t Diagrama de velocidades méaximas consideradas (passageiros e mercadorias)

Fonte: Elaboragé&o propria
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8. [ESTIMATIVA DE CUSTOS

As estimativas de custos foram elaboradas com base nos valoremetodologia apresentada
por Caiiizare8 em 2015, tendo sido feita a diviséo por lotes com vista a valorizacdo dorimeestidos
diferentes cenarios associados a op¢ao de construcdo faseada da segrafaesentando-se o quadro

resumo do total do investimento, contemplando as fases de via dupla patéialvia dupla total.

Em todos os cenarios féramos valores das estimativas contemplam 1,5 % do valor total relativos a

Seguranca e Saude, e 10% para contingéncias.

Quadro 17t Custos de construcédo de uma linha de AV e indutétes

Especialidade Trabalhos incluidos Fatores de que depende o custo Unidades

- Movimento de terras

- Drenagem
- Reposicgéo de serviddes e de servicos afetad| - Orografia

Infraestrutura | - Vedacdes - Tipo de tereno Dillu
- Integragdo ambiental - Ndmero de vias

- Passagens desniveladas
- Contengbes geotécnicas

- Estruturas - Comprimento

Pontes e viadutos . - Tipologia de pontes e viadutos Dillu
- Servigos afetados > ;
- Nimero de vias

- Estruturas - Comprimento

. i . . \
Tdneis _ Servicos afetados Tlpologla de pontes e viadutos Dillu
- Numero de vias

- Balastro ou placa - Tipologia de via

- Carril ) .
Via - Travessas - Numero de vias D!llu
- Tipologia e numero de Aparelhos de !

- Fixacoes mudanca de via
- Aparelhos de mudanca de via &
- Estagbes
Dependéncias de | - Apeadeiros - Numero e comprimento de vias Un
Circulagéo - PUEC - Numero e tipos de desvios
-PIB
- Linha de alimentagdo em alta tensdo - Proximidade de linhas de alta tenséo
- - Subestacdes de tracdo - Tipologia .

Eletrificacdo - Autotransformadores - Densidade de trafego Dillu
- Linha aérea de contacto - Numero de vias
- Encravamentos
- Sistemas de cantonamento

Sinalizagdoe |~ ATP - Numero de vias

¢ - Convel D!llu

Telecomunicacdes - Dependéncias

- Telecomando de instalacdes e energia
- Sistema de monitorizacéo e vigilancia
- Centro de Comando

- Superficie a expropriar
Expropriacbes |- Terreno a ocupar pela linha - Percentagem de tuneis Dillu
- Tipo de ocupacéo de solo

“8 https://www.tecnica-vialibre.es/documentos/Libros/PilarMartin_Tesis.pdf
49 https://www.tecnica-vialibre.es/documentos/Libros/PilarMartin_Tesis.pdf
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8.1. Via dupla em toda a extensdo (AFSC-Zamora):

A estimativa total de investimento na linha de AV de Tras-os-Monteda@dupla entre o ASFC e
Zamora, ascende a cerca de 4 446 (16,6 D|llu,» com contingéncias (10%), valor que inclui o

investimento da ordem dos 34® | (8,2 D | I | u relativos ao troco Fronteira-Zamora:

Quadro 18t Estimativa do investimento no cenario de via dupla em toda a extenséb | ¢

Especialidade Lote A Lote C
51,9 km 115,8 km
Infraestrutura (inclui Projeto e Fiscalizacay 298 108 439 302 1146
Pontes e viadutos (fundacéo direta) 69 221 534 221 1046
Tdneis 172 344 195 0 711
Via 71 63 161 133 427
Eletrificacao 41 17 86 57 200
Sinaliza¢éo 66 62 144 111 383
Expropriacdes 39 3 14 13 69

Totais
Seguranca e saude (+1,5%)

C/ contingéncias (+10%)

8.2. Construcédo faseada dos lotes B e C:

Na opc¢éo de construcdo faseada foram consideradas duas alternativas distintas:

X Via Unica c/ tineis, pontes e viadutos em via Unica, e platafemmaia dupla: considerou-
se plataforma de via dupla em toda a extensdo de via Unica, ergtimeis, as pontes
e os viadutos sdo em seccdo de via Unica, com excecdo do tinel do ilexddado o
seu comprimento, sera feito em Bitubo e com ambas as vias em placa montadaky fican

um dos tubos a funcionar como galeria servi¢o até a montagem da 22 via no troco B;

x Via Unica c/ tineis, pontes, viadutos e plataforma em via dupla: nestanativa a
plataforma de via, os tdneis, as pontes e 0s viadutos sao constreitioseccéo de via
dupla e Bitubo no caso do atravessamento da serra do Mardo, n&o sgrenas montada

a 22 via montada nas fases seguintes.
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8.2.1. Via Unica com tuneis, pontes e viadutos em via Unica, e plataforma em via dupla:

Nesta opcéo verifica-se um investimento inicial inferior, om,s#$ cerca de 3520 !U A 0} E «q
inclui cercade 29D ! & o 3]A}e } 3 E }Zamé&r& JodavipdEa duplicacéo integral da linha de AV
de Tras-os-Montes ascende a 4 78U }u « 248%JDF } «pu } %} IveSEN } E ]I

infraestrutura em via dupla:

Quadro 19t Estimativa do investimento no cenario de via Unica com tuneis, pontes e \tzglam via Unica e
plataforma em via dupla~D | ¢

Total c/ Acréscimo
contingéncias de custo
115,8 km ___D:. ___D:.
Fase 1:
- VD- AFSC-Amarante 842 696 1264 721 3523 -923
- VU- Amarante-Zamora
Fase 2:
- VD- AFSC-Vila Real 193 193 -729

- VU- Vila Real-Zamora

Fase 3:
- VD- AFSC-Zamora 695 320 1014 285

Total 842 890 1958 1040 4731

8.2.2. Via Unica com tuneis, pontes, viadutos e plataforma em via dupla:

Com esta alternativa, o investimento inicial relativamente a opgao anterwi¢ elevado, ou seja,
decercade396M!U A 0}E <p ]Jv @83 D'®&E o §]A}e } 3 E}IZAmArE jodivipEa
duplicagédo integral da linha de AV de Tras-os-Montes ascende a@ 586}y 9D D=} «u } %0}

de construcao de raiz da infraestrutura em via dupla, sendo inferior & altearatiterior:

Quadro 20t Estimativa do investimento no cenario de via Unica com tlneis, pontes, wiasi e plataforma em via

dupla ~D e
Lote A Lote B Lote C Lote D Total ¢/ Acréscimo
contingéncias de custo
51,9 km 38,7 km 115,8 km 83,3 km
Fase 1:
- VD- AFSC-Amarante 842 696 1604 817 3960 -486
- VU- Amarante-Zamora
Fase 2:
- VD- AFSC-Vila Real 193 193 -292
- VU- Vila Real-Zamora
Fase 3:
- VD- AFSC-Zamora 215 168 383 90
Total 842 890 1819 985 4536
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8.3. Ramos de ligacao as linhas existentes:

O guadro seguinte apresenta a estimativa de investimento dos ramos de ligacaa dditMinho

e alinha do Douro em Vila Mea.

Quadro 21t Estimativa do investimento nos tramos de ligagdo as linhas existentes

Seguranca e

C/ contingéncias

Ramais de ligagao a rede convencional Total salde Dillu
- (+1,5%) (+10%) '

Linha do Minho

-> sentido Norte (S80 Romao/Valenca) 16 o 18 =
Linha do Minho

-> sentido Sul (Leandro/Ermesinde) 15 16 1 5
Linha do Douro

-> ligacao a estacgdo de Vila Med 35 37 40 12

Total 76
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9. OPERACAO DA INFRAESTRUTURA

9.1. Linha de Alta Velocidade de Tras-os-Montes

Na presente andlise foram considerados apenas os tipos d&aendo se tendo quantificado
niveis de oferta, porquanto ser necessario o desenvolvimdatom Estudo de Procura que permita aferir
quais e quantos servicos devem ser realizados, e qual o tipofigwa@tao do material circulante a usar

em funcao das respetivas necessidades.

A linha foi desenhada e pensada para tr&fego misto, sendo cert@ qamvivéncia de servi¢cos
ferroviarios heterogéneos, com velocidades maximas a variar entre os 100 dws/tcomboios de
mercadorias e os 250 km/h dos comboios de passageiros, condiciona a capacidafiaestrutura e a
respetiva gestdo, no entanto, e considerando o cenério de vitadofegral, a acomodacgéo de trafego
nestas circunstancias serd muito elevada, nomeadamente se se aamsitdhedwaysde 3 minutos e
periodo diario de operacao entre as 6h e as 22h. No caso de op¢ampoiosade construcdo faseada da
segunda via, okedwaysem via Unica correspondem ao tempo necessario para percorrer duas estacde

ou dependéncias consecutivas.

Ao nivel dos servigos nacionais de transporte de passageiros, considerarsenvicos do tipo
Regional com velocidades até 160km/h, e Intercidades com velocidades até 20)@tendendo a lei de

paragens mais restritiva e ao consequente menor aproveitamento das velocidadesfdaea.

No que respeita aos servi¢cos internacionais de passageiros, considesardais tipos, sendo o
primeiro efetuado com comboios do tipo Média Distancia com velocidadesmagxde 250 km/h, e os
restantes servigcos de AV, com velocidades maximas de 300 km/h, as quais s6 serdmpratpatir de

Zamora até Madrid e até Paris, porquanto a linha de Tras-os-Montes ser proposta p&ma/B5

No que ao trafego de mercadorias se refere, atendendo a queekeigdades de circulagao
atingirdo no maximo os 120 km/h, a respetiva circulagdo condicionara a capacidaéntanto, com

horarios de rajada tal limitacdo podera ser atenuada. A figura 31 ilustra esta oowadits.

Figura 40t Comparacgédo dos tempos de viagem de comboios AV e convencionais
Fonte: Economic analysis of high-speed rail in Europe - Ginés de R@s - 20
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O tipo de servicos ferroviarios de transporte de passageiros considemdespetiva lei de

paragens, sdo 0s seguintes:

Quadro 22 - Servicos ferroviarios de passageiros na linha de Traseoges|

No que respeita a tempos de viagem dos comboios de passageirfsnedio do tipo de servigo e
considerando marchas tensdsa linha de Tras-os-Montes apresenta os tempos de viagem aproximados

que constam no quadro 15, sendo necessaria a respetiva confirmacéo atravéssdgesde simulacéo.

Para o trogo entre Porto-Campanha e o km 0,000 da linha de Tras-os-Montes, ziqneeveio foi
possivel obter informacao publica sobre a ligagdo entro Porto-Campardh®FSC, estimou-se uma

extensdo de 14 km com uma velocidade méaxima de 120 km/h.

Os tempos de viagem estimados apenas incluem os trajetos entre estacdes e egeddiando
a contabilizacdo dos tempos de viagem até as origens e destinagyais diferem em funcdo da
localidade, sendo as estacdes de Amarante e Vila Real, e 0 apeadeirpodedBd-erreira 0s que mais

préximos se encontram dos respetivos centros urbanos.

50 Considera-se uma marcha tensa, uma marcha calculada sem considerar mais nenhuns sdimlgas n
a sua passagem, ou seja, sem serem consideradas quaisquer margens suplemnentare
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N&o obstante as estacbes de Mirandela e Braganca, e os apeadeiros de Alijé/durca

Podence/Macedo de Cavaleiros estarem mais afastados dos nucleos yrbangenhos de tempo de

viagem proporcionados pela linha de Tras-os-Montes nos presagpasssumidos, compensam

significativamente a necessidade de uma maior deslocacgéo até as estagdes e apeadeiros.

No que concerne ao transporte de mercadorias, considerando marchas com as roargass

rebocaveis assumidas, e perdas maximas de 10% na velocidade méstia ddinha de Tras-os-Montes,

entre os ramais de acesso a linha do Minho e Zamora, para velocidades maximaskoeghl @timam-

se tempos de viagem de cerca de 3h, e para velocidades de 120 &rofdem das 2h50. Importa referir

que o percurso efetuado por camido pela A4, entre Matosinhos e a frardei Quintanilha, demora no

minimo cerca de 3h20.

Quadro 23 - Tempos de viagem aproximados dos servigos ferroviarios na linha de FTNisrtes

0h33  0h31
ondg  onas
Lisboa - Porto - AFSC - Podence / Macedo de Cavaleirg 2h41
Lisboa - Porto - AFSC - Braganca (*) 2h52
Lisboat Terra de Miranda / Alcanizes 3h00

Lisboa - Porto - AFSC - Madrid

Lisboa - Porto - Paris
(*) ¢/ transbordo de 10 minutos em Porto-Campanh&

MK/ Ks > [KhZK
LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOBSADRIO PE CORREDOR

0h43

1h14

3h 2h45
8h t9h

2h08

2h39
4h00
9h t 10h

Péagina 80 de 101



Ao nivel dos tempos de viagem e da importancia que a linha d®okd-Zamora-(Madrid)

representa para toda a regiéo norte, podem-se referir as vantagens que decorremaddes:

X Bragat Madrid C3h
x Bragat ParisG8h15
X Aveiro t Madrid C3h15

X AveirotParisC 6Z17i

No presente estudo foram consideradas como pressuposto base a existéncia de o ddr5

circulag@es diarias por sentido, assim distribuidas:

X R160t5
x 1C200/AV25a5
X AV300t5

X Mercadorias -10

Este conceito de oferta € meramente indicativo, carecendo da realizagém @studo de Procura
gue permita aferir, o nivel de oferta adequado as projecdes de paceuvespetiva evolucéo, salientando-
se que as principais variaveis que influenciam a procura abdd\vransporte de passageiros sdo o tempo
de viagem, a frequéncia e o custo da viagem, enquanto que abdduransporte de mercadorias sdo o
PIB/atividade econdmica e as expectativas de crescimento das empresasam®u podem vir a usar o

comboio.

Figura 41t Conceito de oferta
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Quadro 24 - Tempos de viagem de Porto e Lisboa com a futura linha de AV PRT-LX e P-VR-B

Percurso Viatura Autocarro (2) C/ AV PRT-LX| C/ AV PRT-L
individual (1) Autocarro (3)
Porto-Amarante 00:46 00:50 00:33
Porto-Vila Real 01:06 01:10 00:44
Porto-Braganca 02:06 03:05 01:15
Porto-Terrade | 5545 04:25 01:30
Miranda
Lisboa-Vila Rea 03:42 04:40 02:30 02:09
Lisboa-Bragancz 04:42 06:25 04:40 02:20
Lisboa-Terra del 5.5 07:08 05:40 02:45
Miranda

(1) Centro a centro
(2) Nao inclui o percurso dos terminais rodoviarios aos centros das cidades
(3) Inclui 20 minutos para transbordo em Porto-Campanha
(4) Atualmente o tempo de viagem em TCR de Miranda do Douro a Lisboa é de 9h35
Fonte: https://www.google.com/maps/, https://wwwrede-expressos.pt e Ficha RlaNlinha Porto-Lisboa do PNI 2030

Quadro 25 - Tempos de viagem de Porto e Lisboa com Madrid, Barcelona e Valéncia

Percurso Avido (1) | C/ AV P-VR-B-2
Porto-Madrid 3h00 2h45
Porto-Barcelona 3h55 5h45
Porto-Valéncia 3h40 4h45
Lisboa-Madrid 3h05 4h00
Lisboa-Barcelon 3h35 6h45
Lisboa-Valéncia| 3h30 6h00

Figura 42t Tempos de viagem aproximados através da Linha de Tras-os-Montes (P-VR-B-Z)
Fonte: Elaboragé&o propria a partir béps://www.openrailwaymap.org/
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Figura 43t Tempos de viagem aproximados através da Linha de Tras-os-Montes (P-VR-B-Z)
Fonte: Elaboragédo propria a partir de https://www.openrailwaymap.org/

9.2. Ligagéo a linha do Douro:

Com a ligacdo de ambas as linhas em Vila Me&, o conceito de ofegagaoda linha do Douro
muda significativamente, representando ufgame changerpara toda a regido do Vale do Douro que,
além de melhorar a acessibilidade a regido por via da reducao dgosede viagem, permitira servicos

de longo curso do tipo Intercidades com passagem direta pelo aeroporto Francisco Sa Carneiro.

Figura 44t Novo conceito de oferta para a linha do Douro
Fonte: elaboragéo propria a partir de https://www.cp.pt/StaticFiles/horariogioaal/comboios-regionais-porto-regua-douro.pdf

MK/ Ks > [KhZK Pégina 83 de 101
LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOBSADRIO PE CORREDOR



Quadro 26t Tempos de viagem resultantes da ligacéo a linha do Douro

Relacdes (/AV25( ) | Atual | PNI2030| Com AV
Porto Campanha-Régua 1h55 1h30 1h15
Porto Campanha-Pocinho 3h15 2h30 2h20
Porto Campanhé-Barca D'Alva 2h50 2h40
Porto Campanhé-Salamanca 4h30 4h15
Porto Campanha-Madridiifha do Dourg
Porto Campanha-MadridAy Tras-os-Montes 2h45

A construcdo deste trogo permitird aumentar a capacidade da atual linha do Dou® e
Ermesinde e Vila Med, ficando apenas com os trdfegos suburbano e regmmhzihdo trafegos de

mercadorias para Godim, para o Pocinho e, reabrindo a ligagéo internacional, para $alaman

Por outro lado, este ramal de ligagdo podera ser uma alternativa paraaiombestinados a
concordancia de Sdo Gemil que dé4 acesso ao Porto de Leixdes a partiedméenja que permite aceder
diretamente a linha de Leix8es em Leandro, evitando ter de cruzar adimhdinho na estacdo de

Ermesinde, 0 que representa um constrangimento de capacidade.

Alias, a ligacdo em apreco podera representar uma motivacdo acrescidarpatavacao do troco
internacional, porquanto garantir uma ligacédo direta desde a ProvincBatienanca ao Aeroporto do

Porto.

A ligacdo entre a linha de AV Porto-Madrid e a linha do Douro permitirdumopar a
acessibilidade a regido de Tras-os-Montes e Alto Douro, encolhendstascihs entre o interior e 0
litoral, e aproximando toda a regido da fachada Atlantica, nomeadamente do aeyamPorto para o
qual passa a existir oferta de transporte ferroviario direta, e do inte@oPédninsula Ibérica e da regido

de Madrid.

Figura 45t Conceito de oferta subjacente a acessibilidade ferroviaria na RegiaceNor
Fonte: Elaboragé&o propria

MK/ Ks > [KhZK Pégina 84 de 101
LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-MONTES: PORTOBSADRIO PE CORREDOR



10. BENCHMARKING COM OUTRAS LINHASDOE

Considerando a estimativa global de custos da linha de Tras-os-Mamiesluimos que o

custo/km é idéntico as linhas Madrid-Barcelona-Fronteira Francesa, Eje Atlantico e Madrid-Ledn

Por sua vez, se considerarmos os valores do quadro 22, atentas as caieasedis linha de AV
de Tras-os-Montes, podemos estimar eventuais sobrecustos eodefade as estimativas iniciais na
ordem dos 25%, todavia, este valor podera ser significativamente redemidfuncdo da qualidade dos

trabalhos preparatérios ao nivel do Planeamento e do Projeto de Execucao.

Quadro 27t Custos finais por km e comparacgao com estimativas iniélais

* Sem estimativas iniciais o que impossibilita calcular eventuais dessobrecustos
** As linhas Stuttgart-Munich, Madrid-Galicia e Milan-Venicia ndo estavaciudas a data da auditoria
*** \/alor correspondente a um troco entre Medina del Campo e a Galiza, exaloitrdgo comum com a ligacdo Madrid-Le6n

Por sua vez, ao nivel do custo por km e por minuto ganho, a diafTras-os-Montes equipara-se
em custos a linha AV Madrid-Galiza, sendo inferior a linha AV Madrid-Le®napresenta a
particularidade, de percorrer extensdes significativas em planaltoleiiros tineis de Guadarrama, e ao
Eje Atlanticaque liga Vigo a A Corufia, com rampaskcaS (E_*S] Ti: ~ ¢ E u% * (_°]

linhade Tras-oP}vs « « } ifi:eX

Em termos de custo por minuto ganho considerando via dupla, fiEnti-se trés situacdes
distintas, considerando a comparacgdo com o transporte individual e comvig@ele transporte coletivo

rodoviario em autocarro:

51 https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/high-speed-rail-19-2018/en/
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X Amarante:

Tempo de viagem (min 5 !
TR p g (min) Redugdo| D} | u]vp
Atual C/ linha AV (min) ganho
Transporte individual (TI)} 46 31 15 57
Autocarro (TCR) 50 31 19 45
x Vila Real:
Tempo de viagem (min 3 [
Vila Real p 9 (min) Redugdo D} | u]vp
Atual C/ linha AV (min) ganho
Transporte individual (TI)| 66 43 23 75
Autocarro (TCR) 70 43 27 64

X Braganga:

Tempo de viagem (min)

Braganca
gane C/ linha AV

Transporte individual (TI)] 126 74 52 65

Autocarro (TCR) 185 74 111 30

Esta comparagdo permite verificar que o custo por minuto ganho é supsgi considerarmos
apenas o transporte individual, no entanto, se considerarmos Gfrarte coletivo rodoviario, os valores
baixam e, no caso de Braganca, sdo inferiores aos valores mais lmpgeadio 24, ou seja o custo por

minuto ganho ncEje Atlantico

Em termos médios considerando o eixo desde o Porto a Braganca,apwagenas numa Otica
regional e sem considerar os ganhos de tempo para o resto do ReigeEspanha, o valor de 65
D!lu]JvuE} P vZ} % E } SE Ve%}ES ]v JA] peoA @} @&} ajulde L%y EFJEIY
enquanto} A o}E it DIlulvud} P vZ} % E } SE ve%}ES }o §]A} E} }A] E]}

outras linhas de AV construidas na Europa.
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Quadro 28 t Custo AV por km e por minuto gankfo

Porque uma obra desta proporcdo apresenta uma calendarizacdo espeecif@#as as
particularidades de um projeto desta natureza, nomeadamente pewaeh influéncia e impacto que
tem no territorio, e pela certeza e seguranca dos indicadores econongiceaber Valor Acrescentado
Liquido Economico (VALE), a Taxa Interna de Rentabilidade Econdmica (TIREK) €asiRéBeneficio,
assim como dos custos de capital associados a um investimento dtestasdio, importa avaliar o periodo

de tempo que pode decorrer desde o inicio do planeamento a colocacao dssinfitaea em operacao.

Considerando os valores apresentados no quadro 24, estima-se que, entreaopaai decisdo e
inicio do planeamento da linha de Tras-os-Montes, e a respetivadenénam operagdo, possam decorrer

cerca de 20 anos, valor médio com base em benchmarking com obras de carateristicas idénticas.

Todavia, com a experiéncia adquirida na construcdo da rede de autoestradagussa em
tempos recorde com padrdes de qualidade elevadissimos, a redugderidalo mencionado podera ser

uma realidade.

Este periodo alargado reforca a necessidade dos investimentos emnnzuligsha da Beira Alta, e
na linha do Douro, incluindo a reabertura do trogco PocinhdkE [ -bdAFuente de San Esteban,
incluindo a ligacdo Aveiro-Viseu-Mangualde prevista no PNI 2036iedmla em que se trata de linhas
com um mercado préprio e de mobilidade regional e turistica, como é odzbéoha do Douro que, no

futuro, sera complementar a linha de Tras-os-Montes.

52 https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/high-speed-rail-19-2018/en/
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Quadro 29t Avaliagao do periodo desde o planeamento a operagao

* Expectavel
** 52 km antes de 2018

53 https://op.europa.eu/webpub/eca/special-reports/high-speed-rail-19-2018/en/
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11. CONSEQUENCIAS PARA A ATUAL REDE FERROVIARIA CONVENCIONAL

11.1. Linha do Vale do Sousa

A linha do Vale do Sousa é uma linha de carateristicas suburbanas, previitd 2030, que liga
a linha do Douro em Valongo a Felgueiras, tendo uma vocagdo de mobilisealeel regional,
desempenhando um papel de proximidade essencial, pelo qéessenpre complementar a linha de AV

de Tras-os-Montes.

O rebatimento de servicos na estacdo de AV de Pacos de Ferreira, peapitivdmar os
Concelhos do Vale do Sousa do eixo de Alta Velocidade entre Porto e Madothendo as distancias
da regido ao interior da Peninsula Ibérica e a Europa Ocidental. De igualdpnadma a regido do Vale
do Sousa do AFSC.

11.2. Linha do Douro

A linha do Douro garante o transporte regional de passageiros e da apoigsaodunum territério
de orografia muito dificil e com estradas sinuosas e demora@aslosa principal via de comunicacéo
longitudinal de mobilidade do vale do Douro, contribuindo para a coésdiorial e socioecondmica,

sendo imprescindivel para a regiéo.

Com a materializacdo da reabertura para Espanha no curto prazo, a linBawlo permitir
satisfazer a procura turistica entre o Porto, o Douro Vinhateiro, as Gravuf@8ale Salamanca, incluidos
no Patriménio da Humanidade distinguido pela UNESCO, e ao mesrmo teiar tracdo ou satisfacédo

dosearliest consumerno transporte de mercadorias.

Por sua vez, as minas de ferro de Moncorvo colocam a linha do Douro como ualtedeagivas
para o transporte do minério para o Porto de Leixdes e para as Astlriasyezngque este tipo de
transporte, terd sempre de ser garantido por mais do que um moddratesporte para ndo haver

interrupcoes.

Por outro lado, a mobilidade elétrica ndo resolve por si s6 &t§oedo espaco ocupado pelos
veiculos rodoviarios, nem reduz a sinuosidade e as condicionantede&ladoviaria da regido do Douro,
incluindo congestionamentos, pelo que a linha do Douro continuard a decilitador econémico
imprescindivel a mobilidade e a acessibilidade ao longo do val® @ouro, e um elemento essencial

para um saldo energético exemplar ao nivel das metas da neutralidade carbonica.

Neste contexto, a complementaridade da ligacdo internacional pela linha do Baladinha de

AV de Tras-os-Montes, a médio / longo prazo, nomeadamente se for refargada ligacao entre ambas
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em Vila Med, sera essencial para toda a regido de Tras-os-Montes B@Ato, criando dois canais
alternativos para os fluxos Porto-Madrid, sendo o primeiro deagédo mais regional e turistica,
representando uma situacéo idéntica ao que ocorre entre Coldnia e Framidudiemanha, em que
existem duas vias duplas ao longo do sopé das duas margens do vale do Reno, e weaAVipara os

servigos mais rapidos e de apoio ao aeroporto de Frankfurt.

11.3. Linha da Beira Alta

A construcdo do corredor Aveiro-Viseu-Vilar Formoso podera determinar, a rpédio, um
abandono parcial do tracado da linha da Beira Alta, nomeadamente nos trotgsie se verificar uma
menor procura, o que podera corresponder a uma perda de parte datinvento em curso no ambito
do FERROVIA 2020.

Com a construgdo do corredor Porto-Vila Real-Braganca, manter-se-a em operacéoadstidid
investimento de moderniza¢do em curso nha linha da Beira Alta, a&gtémais direcionada para servigcos
com origem e destino nas regides do Centro e do Sul. A inclus&isalena rede ferroviaria nacional sera
garantida através da ligagdo Aveiro-Viseu-Mangualde, ja prevista daa Frl3 CORREDOR
INTERNACIONAL NORTE (28 FASE) do PNI 2030.

Alias, tendo em conta o tipo de trafego previsivel, destacando4séfego contentorizado e o
transporte de automdéveis entre o Porto de Vigo e Mangu|deorrespondendo este (ltimo caso ao
transporte de mercadorias com menos carga por eixo e por metro, podaresasiderar um desenho de
tracado menos exigente ao nivel de perfil longitudinal e do tragad planta, o que podera contribuir
para a homogeneizagao das respetivas carateristicas com o restante tracado exiatemtdangualde

e Vilar Formoso.

54 https://www.publico.pt/2021/04/27/economia/noticia/retoma-comboios-internacioizaunica-solucao-conversa-antonio-
costa-pedro-sanchez-1960141
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12. INCORPORACAO NACIONAL

Atenta a importancia e o volume de investimento numa nova linha fémavem Tras-os-Montes,
a incorporacdo nacional ganha especial relevancia, sendo um dos fatecesvos no processo de

decisao.

Neste contexto, e recorrendo-se ao estudo "Potencial de participacdo da irdasirional no
projeto de Alta Velocidade" elaborado por IN OUT GLOBAL (ISCTE) em maicte@difou-se que a
incorporacdo nacional associada a infraestrutura ferroviaria, incluirdmeriacdes, projeto, construcéo
uvpdv JU 3]vP U uu JU Ao0}JE + 035} 05PpioH ®@iDeU uju] 3yE }
sinalizacdo que apresenta valores médios (30% a 60%), porquanto seitariamente uma tecnologia

produzida no exterior.

No que respeita ao material circulante, a incorporacéo nacional € meidor,deixando, no
entanto, de apresentar valores na ordem dos altos (60% a 90%pcdaego-se o fornecimento de

materiais e de equipamento (73%), e a montagem (12%).

} v._.Ao u vps v } JV(E +SEPSUE U v }E%IE 6iDW ]J}u o up]
excecdo do fornecimento de carril e aparelhos de mudanca de yédisponibilizacdo esta dependente

de fornecedores externos.

Quadro 30t Potencial de incorporagdo nacional

Potencial de incorporacao
nacional

Projetos, Gestéo e Expropriacées Muito alta
Terraplenagens, drenagem, passagens desnivela Muito alta
Pontes e viadutos Muito alta
Tuneis Muito alta
Via-férrea (exceto AM¥ e carril) Muito alta
Catenaria Alta
Sinalizacéo e telecomunicacdes Média
Material Circulante Alta
Manutencéo

Via incluindo materiais (exceto AMV e carril) Muito alta

Obras de arte Muito alta

Estacoes Muito alta

% https://www.infraestruturasdeportugal. pt/sites/default/files/inline-
files/altavelocidade_estudoincorporacaoindustrianacional_2005.pdf
5% AMV t Aparelhos de mudanca de via
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13. GONCLUSAO

O principal objetivo que motivou a realizacdo do presente estudotew® base a elaboracdo de
uma proposta de uma linha ferroviaria de AV Porto-Madrid via Tsddéantes, através da qual seja
possivel o regresso do comboio a regido e as cidades de Vila Reghed@raambas capitais de Distrito,

dando-se resposta a interrogacéo lancada na apresentacéo do Plano Ferroviario Nacional.

Com a proposta apresentada pretende-se que seja considerada a elaboragfoedtudo isento
para os corredores Porto-Vila Real-Braganca-Zamora e Aveiro-Viseu-Salamancauyabeefa gpossivel
aferir e comparar ambos os projetos do ponto de vista socioecondémico, terrigoaiaibiental, incluindo
a respetiva viabilidade econémica e criagdo de valor para a economiggpesa, de forma a perceber-
se qual dos dois é o prioritario por ser o que mais interessatadad, no contexto da necessidade de

criacao de um corredor ferroviario internacional de Alta Velocidade a norte.

Corredor esse que podera ser a pedra basilar de um eixo ibérico Hes#da-Porto-Madrid, que
liga trés aeroportos (Lx, Prt e Mad), reforcando o aeroporto Francisco Sa Carneirbudod®apoio ao
aeroporto Humberto Delgado em Lisboa e como principab de transporte aéreo do Noroeste
Peninsular, como também, permite criar uma via-férrea de alta capacidade parapdrée de
mercadorias de e para a Europa Ocidental, coincidindo o respetivo deramarracdo com o centro de

gravidade das exportacdes do centro e norte de Portugal.

A elaboracgéo do estudo permitiu reforcar a conviccdo de que, ndo dbestaimportancia de um
eixo ferroviario entre Aveiro e Vilar Formoso, a linha de Tras-os-Montesoéredor ferroviario que
melhor defende os interesses do Portugal, permitindo cumwdatiente devolver a regido o modo de

transporte ferroviario que foi descontinuado, no inicio da década de 90.

Por sua vez, se considerarmos as metas definidas pela UE para a ddgmémeiro continente
com neutralidade carbbénica, no &mbito dos desafios climaticos e ambientaissidera-se
incompreensivel manter Tras-os-Montes dependente e refém do Toatespdividual e do Transporte
Coletivo Rodoviario, mantendo-se afastada dos objetivos da UE, messmdo uma das regides que mais

energia limpa produz em Portugal.

Esta questdo torna-se ainda mais relevante quando se percebe Ryaganca esta
significativamente mais perto de Madrid (2h30 de automdvel combinado com comboido®)e de
Lisboa (6h30 de autocarro), ou seja, ndo se trata apenas de um projetdale fegional, mas de ambito

nacional e ibérico.
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Esta diferenca temporal entre Tras-os-Montes e Alto Douro, e o centro de decisédo portgneés,
distancia somente a regido do Pais, mas também do projeto europeu, senda ddiffinds-os-Montes o
principal instrumento para a contracdo temporal a nivel nacional e ibénmtegracdo europeia e
concretizacdo das metas de neutralidade carbdnica definidas peléddEendo a Gnica preocupacao de
Tras-os-Montes e Alto Douro uma visdo meramente regionalista, napeaiga, ao contrario da visao

centralista que continua a litoralizar Portugal, afastando-o do centro da Europa.

Pinhao, 11 de janeiro de 2023

*}] } "} 1} poSu® o s o [KuE}
Alberto Aroso

Claudio Pereira

Katia Rocha
Luis Almeida
«O mito é o nada que é tude.
Fernando Pessoa
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Anexos
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LAVTM.00.G-01 Planta de Localizacéo
LAVTM.01.G-01 a G-02 Enquadramento Ambiental
LAVTM.02.G-01 a G-02 Enquadramento Geolégico
LAVTM.03.A-01 a A-21 Lote A: AE3@arante

Planta e Perfil Longitudinal
LAVTM.03.B-22 a B-37 Lote B: Amarantéla Real

Planta e Perfil Longitudinal
LAVTM.03.C-37 a C-83 Lote C: V. Rxaganca

Planta e Perfil Longitudinal
LAVTM.03.D-84 a D-120  Lote D: Bragagmora

Planta e Perfil Longitudinal
LAVTM.04.M-01 a M-02  Ligacao a rede existente: Linha do Minho

Planta e Perfil Longitudinal
LAVTM.05.DR-01 Ligacdo a Linha do Douro

Planta e Perfil Longitudinal
LAVTM.07.G-01 Perfil longitudinal Simplificado

Diagrama de Velocidades

LAVTM.08.G-02 Tipologia de Via
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Variante Terra de Miranda

Memorando na sequéncia do Estudo da Linha de Alta Velocidade de Tras-tesMorto t Vila

Realt Bragancat Zamora

AMK T K's > [KhZK Péagina 99 de 92
LINHA DE ALTA VELOCIDADE DE TRAS-OS-M@&STE®{ DE CORREDOR



VARIANTE
TERRA DE
MIRANDA

Memorando na sequéncia do Estudo da Lint
de Alta Velocidade de Tras-os-Montes
Porto sVila RealsBraganca - Zamora
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1. INTRODUCAO

O presente memorando tem por objetivo a apresentacdo de uma andlise sudadrialternativas
existentes para a inclusao das Terras de Miranda no Corredor Ferroviario delétialdte de Tras-os-
D}V o % @E}%}*S} % 0 e++} ]no ambito do PKapddEérroviario Naciohal

O corredor ferroviario proposto baseou-se num conjunto de pressupagie visavam encontrar
uma solucao para trafego misto em Alta Velocidade (AV), tecnicamente viaved, cbjativo de dotar
Tras-os-Montes de um corredor estruturante, a partir do qual sejapessstabelecer toda a mobilidade

e acessibilidade da regido, encolhendo temporalmente as distancias aadi@hal e internacional.

A linha de AV apresentada é uma solu¢éo que, desde logo, incorp@madlise de um conjunto de
alternativas nos pontos mais complexos e sensiveis do tracadosedado, contudo, uma solugdo

definitiva.

Tendo como principal pressuposto garantir uma ligacdo ferroviariaaaRéidl e a Braganca, a
solucgéo final sera sempre aquela que melhor se adapte as neadssido territdrio, quer ao nivel da
mobilidade, quer ao nivel da acessibilidade, aumentando a coes@oesondmica e territorial e

diminuindo a excluséo por via da interioridade.

Pese embora a ligacdo as Terras de Miranda tenha sido considerada e uidotrjfara a
localizacdo da estagdo de Braganca, pretende-se com este memorando caraterizasibilidegle
daquele territério a linha de AV e analisar a possibilidade de inclgidades de Vimioso e de Miranda

do Douro, no corredor ferroviario de Tras-os-Montes.

2. CARACTERIZACATUAL

Com a construcdo da A4 e do IC5, a mobilidade e a acessibilidade na regido de TohteesHM
melhorias significativas, contribuindo para uma transformacéo do territérey qgontudo, ndo estancou

a diminuicdo da populacéo, verificando-se perdas superiores & 10%

1 Consultar estudo erhttp://avtrasosmontes.associacaovaledouro.pt/
2 https://www.publico.pt/2021/07/29/sociedade/noticia/populacao-concelho-frequesia-subigadi-ultima-decada-1972283
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Quadro 1t Variacdo populacional

Censos iaca
Concelho Diferenca Varcl’agao
2011 2021 (%)
Miranda do Douro 7482 6466 -1016 -13,6%
Vimioso 4669 4154 -515 -11,0%

Mogadouro 9542 8304 -1238 -13,0%
Fonte: Elaboragéo propria

Coloca-se entdo a questdo sobre a razéo pela qual a nova rededaale altas prestacdes nao
devolveu ao territério a competitividade econémica que se traduziria nanggda fixacdo e crescimento

da populacéo.

Através da analise dos tempos de viagem oferecidos pelo Transpadirt&llral (T1) e do Transporte
Coletivo Rodoviario (TCR), Unicas alternativas possiveis para as ¢fistona regido, verifica-se que a
distancia temporal e espacial a fachada atlantica continua a ser muitadgleo que contribui para que
os territdrios mais deprimidos, ndo se consigam afirmar do pontosie socioeconémico divergindo dos

objetivos de uma melhor coeséo territorial.

Analisando os tempos de viagem para o Porto e para Lisboa, vedfipae, para além da distancia
espacial que se reflete no custo de transporte por km, fator quealpen o Tl, existe uma distancia
temporal elevada, nomeadamente se se considerar 0 TCR, com tempoagdenvexcessivamente

elevados (fontehttps://www.google.com/maps) na medida em que coloca a regido a mais de 4h do

Porto e a mais de 7h de Lisboa, sendo o caso de Miranda do Dmais @xpressivo, estando a mais de

9h de distancia:

Quadro 2t Tempos de viagens atuais

Lisboa
TCR
Miranda do Douro 2h46 4h38 5h11
Vimioso 2h30 4h25 5h12 7h08
Mogadouro 2h18 4h15 4h40 7h18

Fonte: Elaboracéo prépria

Neste contexto, a atividade econdmica e turistica das Terras de Miranda ficaiooada, pelo
que a integracao desta regido deprimida no Corredor de AV de Tras+ussvib determinante para o
futuro da mesma, nomeadamente se se considerar as empresas de @lanoaria ja instaladas em

Palacoulo e que sdo a demonstracdo da resiliéncia dos empreendedores locais.

Todavia, importa perceber qual ser4 a melhor solucdo para encudatéancia temporal deste
territorio a fachada atlantica e ao interior da Peninsula Ibérica, ou sejadeomsum tracado de AV que

integre Vimioso e Miranda do Douro, ou prolongar o IC5 até a A4 em Braganca, e até Zamora.
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3. ANALISE DEENARIOS

3.1. Consideracdes gerais

A construcao de uma linha de AV de trafego misto apresenta condicionantes téegigstos de

construcdo por quilémetro elevados, os quais séo diretamente afetadasopegrafia do respetivo canal.

Neste contexto, e porque se trata de uma ligacao internacional, para a Rohto-Vila Real-
Braganca-Zamora (P-VR-B-Z) optou-se por um canal que minimizassesde do troco transfronteirico
entre Braganga e Otero de Bodas, aproveitando a orografia mais favoragel cesal, evitando-se a

construgdo de tlneis e obras de arte, reduzindo-se assim o custo total dérnmmes.

No entanto, esta opcao teve em consideracdo os territérios a sul de Rmagantre os quais
Vimioso e Miranda do Douro, pelo que se abandonou a alternativa de camtBnaganca a norte, na
medida em que a distancia da futura estagédo de AV de Braganca aqdetiessdria ser significativamente
superior, afastando-as do corredor estruturante da regido, dai a op¢ao argalajaldeia de Samil, ponto
em que existe um noé da A4 a partir do qual se podera construirngwa via rodoviaria até Miranda do

Douro.

Por outro lado, a presenca do Parque Natural de Montesinho a norteas@ente de Braganca,
assim como do Parque Natural do Douro Internacional, também contribuiram geseola do tragado

proposto.

Porque se trata de uma primeira iteracdo do processo de estabilizacdm d®rredor de AV em
Tras-os-Montes, devem ser analisadas outras alternativas, atrav@gjuis o processo de decisao
permita encontrar uma solucgéao final robusta que sirva os territoriooentes e que colha o acordo de

todas as Entidades envolvidas.

Neste contexto apresenta-se uma analise comparativa para a integracéo das TerraartaMi
num corredor internacional de AV que se pretende estruturante para toda aaelgi Tras-os-Montes,

considerando-se trés solugfes possiveis:

f Cenério 1- Corredor de AV P-VR-B-Z e as atuais N218 / N219 / IC5 e N221 entre Duas
Igrejas e Miranda do Douro;

f Cenéario 2- Alteracdo do tracado do corredor de AV P-VR-B-Z de forma a servir Vimioso
e Miranda do Douro;

f Cenario 3 Construgdo de uma nova ligagao rodoviaria entre a A4 e Miranda do Douro

com prolongamento a Zamora.
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3.2. Cenério 1

Esta alternativa contempla apenas a construcdo da linha de AV de Tras-os-Memiesisssquer
intervencdes na rede rodovidaria existente, sendo o ponto de rebatimerdstacdo de AV de Braganca,
localizada junto da aldeia de Samil, onde existe um n6 de acessa pa#&dr da qual existem os seguintes

acessos:

f Vimiosot N218 ou por Espanha através da N-122
f Miranda do Dourot N218
f Mogadourot A4/N15-5/N317/N217/N216 ou N218 / N219

Bl

Figura 1t Cenério 1
Fonte: Elaboracéo propria com base kftps://www.google.com/maps

Considerando que os tempos de viagem de Braganca para o Porto eddsbda 1h15 e 2h30,

respetivamente, esta solu¢éo permite oferecer as Terras de Miranda o0s seguinfesstdmviagem:

Quadro 3t Tempos de Viagem ao Porto no cenério 1

Diferenca TCR+AV| Diferenca

Miranda do Douro 2h32 -14 min 4h38
Vimioso 2h30 | 2h17 -13 min 4h25 2h56 -1h29

Mogadouro 2h18 | 2h38 +20 min | 4h15 4h48 +33 min

Fonte: Elaboracéo prépria

Quadro 4t Tempos de Viagem a Lisboa no cenario 1

Tl + AV | Diferenca Diferenca
Miranda do Douro [RsIaiS S|V yg -1h24 9h34 5h02 -4h32
Vimioso 5h12 | 3h32 -1h40 7h08 4h11 -2h57

Mogadouro 4h40 | 3h53 -47 min 7h18 6h03 -1h15
Fonte: Elaboragé&o propria
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No que respeita aos trajetos das Terras de Mirah&arto, verifica-se que, nesta hipotese, a linha
de AV apenas tem vantagens para as deslocacdes de e para Vimioso e Mir@aaalauma vez que a
acessibilidade que o IC5 proporciona a Mogadouro, faz com que as oggdes @CR sejam mais rapidas,
no entanto, atendendo a que esta prevista a estacao Alijo-Myugdp do né do IC5 com a A4, existira

uma opcao alternativa para um rebatimento de modo no eixo Mogadouro-Porto.

Com a ligacao de AV de Tras-os-Montes conjugada com o futuro eixo Porto-lésidos a

acessibilidade a Lisboa melhora significativamente, tanto para o Tl como para o TCR.

3.3. Cenério 2

Esta alternativa contempla a alteracdo do tragado do corredor de AV PAMRBarma a servir
Vimioso e Miranda do Douro, tendo-se encontrado um possivel tracadpradundar através de um
estudo especifico que permita avaliar as obras de arte necessériastimar o valor global de

investimento.

Numa primeira abordagem, esta op¢ao significa um acréscimo de extens&dam dos 26 km
de obra nova a qual, no entanto, representa uma reducdo da exteagdercorrer entre Braganca e
Zamora de cerca de 34 km, aos quais corresponde uma diminuig&mgo de viagem nos servicos AV

Porto-Madrid de cerca de 10 minutos.

Quadro 5t Comparagéo do Investimento entre a proposta original a variante proposta&Cenario 2

Obra nova| Braganga-Zamorg

Subtroco (km) (km)

Bragancga-Bragancga Fronteira 18
10.8
HIOE el Braganca Fronteira-Otero de Bodas 41| 59 124.4 636
Bodas
Otero de Bodas Zamora 0 0
SVIenLE Braganca-Miranda do Douro Fronteira | 44 11.9
do Douro : : 85 90.5 966
Miranda do Douro Fronteira-Zamora 10.8
Diferenca (km) 26 -34 330

Fonte: Elaboracéo prépria

Nesta alternativa as distancias entre Braganca e Zamora serdo as indicadasansefjgimte.
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Otero de Bodas

65.5 km

Em operacéo

90.5 km

Obra nova:+26km
Braganca-Zamora:34 km

Figura 2t Comparativo de distancias entre a proposta original e o Cenario 2
Fonte: Elaboracéo prépria com base kttps://www.google.com/maps

Em territério espanhol, a extensdo a construir é idéntica, ou seja, cered dan, faltando a

definicdo do no de acesso a linha de AV Madrid-Galiza, nas imedia¢des @adadéamora.

No que respeita a custos, estima-se um aumento do custo por kra,u@n que a opg¢ao por
Vimioso e Miranda do Douro implica um acréscimo de cerca de 5 km egis tinque se reflete com
expressdo no valor global do troco Braganga-Braganca Fronteira. O trogo em territoridv@sgpan

idéntico, pelo que se manteve o valor inicial.

Todavia, a principal questdo associada a esta alternativa esta rdeata relacionada com o
aumento significativo dos custos de construcéiq, « i U pu E « Ju} E il D}
nacional, sendo determinante aferir se existem beneficios econdmicizsesitiés, quer de acréscimo de
passageiros, quer dos minutos de reducdo complementar no temp@gdem entre Porto e Madrid, que

viabilizem esta solucao do ponto de vista socioeconémico.

Afinal, a incorporacéo de externalidades econdémicas positivas (valesesiados as redugbes do
tempo de viagem, das emissdes de CO2 e da diminuicdo de acidentes roddp@are possivel existindo

passageiros e mercadorias para transportar.

Por questdes técnicas, numa linha desta natureza é necessaria a implamtacBostos de
Ultrapassagem e de Estacionamento de Comboios (PUEC), intercalada com Iftestoédios de
Banalizacéo (PIB) a cada 20/25 km, a estacao ter4 de se localizar a norte de Vimios2?86304, a

norte da aldeia de Serapicos, servindo Vimioso, Miranda do Douro e Alcanizes.
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Esta solugdo permitirq atenuar os impactos associados ao atravessadwRarque Natural do
Douro Internacional. No entanto, afetard a Zona de Protecdo Especial (ZPE) ® de Sitieresse

Comunitério (SIC) dos rios Sabor e Maga:

Figura 3t Enquadramento da proposta nas areas classificadas
Fonte: Elaboragéo propria com base em
https://sig.icnf.pt/portal/home/webmap/viewer.html?useExisting=1&layers=a158877a57eb4f5fbad76 7 836&2

As distancias aproximadas a estacéo de AV Vimioso-Miranda do Douro serdo as seguintes:

Quadro 6t Tempos de viagem e distancia ao novo

apeadeiro /

Vimioso-Miranda do
Douro AV

minutos

Vimioso

Miranda do Douro

Mogadouro

Alcanizes

Fonte: Elaborag&o propria
Figura 4t Enquadramento do novo apeadeiro na regido
Fonte: Elaboragdo prépria com base bfips://www.google.com/maps
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Esta alternativa permitira os seguintes tempos de viagem:

Miranda do Douro

Vimioso
Mogadouro

Tl + AV | Diferenca

Quadro 7t Tempos de Viagem ao Porto no cenario 2

Diferenca

2h46 | 2h11 -35 min 4h38 2h35 -2h03
2h30 | 1h49 -41 min 4h25 1h50 -2h35
2h18 | 2h18 0 4h15 3h40 -35 min

Fonte: Elaboracéo propria

Quadro 8t Tempos de Viagem a Lisboa no cenario 2

Lisboa

Diferenca

Miranda do Douro [EsJgi¥! 3h16 -1h55 9h34 3h40 -5h54
Vimioso 5h12 2h54 -2h18 7h08 2h55 -4h13
Mogadouro 4h40 | 3h23 -1h17 7h18 4h45 -2h33

Fonte: Elaboracéo propria

No que respeita a ligagdo Alcanizes- Zamora, os tempos de viagéhedk Tl + AV, sdo iguais, e
entre Miranda do Douro e Zamora ha um acréscimo de mais 11 minutosjausaea os fluxos com
origem em Miranda do Douro e o interior da Peninsula, a vantagem associatia ddi AV é reduzida

face ao atual tempo de viagem.

3.4. Cenério 3

Esta alternativa compreende a construcdo de uma nova ligagdo rodovidria Braganca e
Miranda, com perfil idéntico ao do IC5 e com velocidades de 90 km/h, numraséxt de cerca de 50 km,
Ju pu pes3} } E fii DI! ~i D!llue SCE A v PGuSOE }* %o %o JA

de viagem atuais:

*3S]u

Quadro 9t Tempos de Viagem a Bragang¢a AV no Cenério 3

Tempo de viagem a Braganca AV
Atual

Futuro Diferenca

Miranda do Douro 0h52 (1) 00h40 -12 min
Vimioso 0h38 00h20 -18 min
Mogadouro (2) 1h08 00h51 -17 min

(1) Por Espanha N-122

(2) Por Vimioso N219
Fonte: Elaboracéo prépria
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Com esta solucdo os tempos de viagem de e para o Porto e Lisboa séo:

Quadro 10t Tempos de Viagem ao Porto no cenario 3

Tl + AV TCR+AV| Diferenca
Miranda do Douro [PARZIS 2h10 -36 min 4h38 2h20 -2h18

Vimioso 2h30 | 1h50 -40 min 4h25 2h00 -2h25
Mogadouro 2h18 | 2h21 +3 min 4h15 2h30 -1h45

Fonte: Elaboracéo prépria

Quadro 11t Tempos de Viagem a Lisboa no cenério 3

TI+ AV | Diferenga | TCR| TCR+AV| Diferenca
Miranda do Douro 3h25 -1h46 9h34
Vimioso 3h05 -2h07 7h08 3h15 -3h53

Mogadouro 4h40 3h36 -1h04 7h18 3h45 -3h33
Fonte: Elaboracéo propria

4. CONSIDERACOEBIAIS

Através da comparacdo das trés alternativas consideradas, é possivel coneléimgcessario
encurtar os tempos de viagem entre as cidades de Vimioso, Miranda do Bddogadouro a linha de
AV de Tras-os-Montes, porquanto a inexisténcia de uma solugéo, feraosiairiodoviaria, mantera as

Terras de Miranda distantes da fachada atlantica e do restante territdrio nacional.

Importa ainda referir que os ganhos de tempo de viagem nas alternaZivas3 sdo muito
significativos, nomeadamente quando comparamos os tempos de viagem de T@¥ e deCR. No caso
de Mogadouro, fruto da sua maior disténcia a Braganca e pela acessibilidoporcionada pelo IC5,

existem outras alternativas, tais como o recurso a estagao de Alij6-Murca.

A solucdo a considerar devera ter em conta os fluxos que caraterizam ifidamdb regional,
podendo a opc¢édo rodoviaria ter um ganho global superior associadoaemnor volume de investimento,
todavia, a opc¢édo pelo reposicionamento do canal ferroviario da linha qeAnite reducées de tempo

de viagem superiores, contudo, o volume de investimento podera ser signéicetnte superior.

Entende-se assim que as alternativas 2 e 3 merecem ser estudadas canprofiodidade, num

contexto mais abrangente, ou seja, no ambito de um Plano Integrado dspbrdes para Tras-os-Montes
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e Alto Douro, devidamente enquadrado na Regido Norte que considere aiiigica@o ferroviaria Vila

Real-Chaves e a linha do Nordeste entre Braganca e Vila Franca das Naviégicarda fecho de malha.

Por se tratar de uma abordagem sumaria, a estabilizacao dos tragadogdrio ou rodoviario é
essencial com vista a obtencao de estimativas mais robustas, com as quaissséjelpposteriormente,

integrar estas alternativas num estudo de viabilidade técnica, ambieabeomica, de toda a linha de

AV de Tras-os-Montes.

e} 1 } 7} 1} no3uE o s o [KuE}
Pinhado, dezembro de 2021
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5. ANEXOS

Braganca AV-Miranda do Douro Fronteira:

Miranda do Douro Fronteira-Zamora:
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Ligacdo a Linha do Douro

Memorando na sequéncia do Estudo da Linha de Alta Velocidade de Tras-tesMorto t Vila

Realt Bragancat Zamora
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LIGACAO A
LINHA DO
DOURO

Memorando na sequéncia do Estudo da Lint
de Alta Velocidade de Tras-os-Montes
Porto sVila RealsBraganca - Zamora
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1. INTRODUCAO

Alinha de AV apresentaddo 0 ++} ] } s o [KpuE} v} u ]88} } Wo V} & EE}A] E
teve como principal designio garantir uma ligagao ferroviaria a Vila Real e a@ragaportada num
conjunto de pressupostos que visavam encontrar uma solucéo para trafego @em Alta Velocidade

(AV), tecnicamente viavel.

Nao sendo uma solugao definitiva, a solugéo final deste corredor esinttisera sempre aquela
que melhor se adapte as necessidades do territério, quer ao nivehatalidade, quer ao nivel da
acessibilidade, aumentando a coesao socioecondmica e territorial e dimdmai exclusdo por via da

interioridade.

Neste contexto percecionamos a viabilidade técnica de criagdo de um rantighd@o entre a

linha do Douro e a linha Alta Velocidade de Tras-os-Montes - Porto-Madidzona de Vila Mea,

Concelho de Amarante, através do qual se considera possivel encurtar tempageta entre o Porto e
& [ oA U E&] €& pu e} JE& 8} } JUE} s]vZ S |JE} } El%}ES} &E v

O presente memorando tem por objetivo a apresentacdo de uma analisér&a do ramal de
ligagdo entre ambas as linhas e das vantagens que poderdo adviisdaarpara os territorios do Vale do

Douro e para o turismo.

2. CARACTERIZACATUAL

Atualmente o acesso a regido do Vale do Douro é garantido pela A4/A25, IP2, via ebdegav
Douro e pela linha do Douro, sendo esta Ultima a Unica via de coagfi que poderd garantir
continuidade para além da regido do Douro Vinhateiro, nomeadamente & comun@adaoma
espanhola deCastilla y Legnclassificada como «comunidade histérica e cultural», permitindo digar
Porto, o Douro Vinhateiro, as Gravuras do Cda e Salamanca, incluidRzrimonio distinguido pela
UNESCO, e ser a base de uma transformacao da regido que padepiisgeira a nivel nacional, a atingir

a neutralidade carbodnica.

1 Consultar estudo erhttp://avtrasosmontes.associacaovaledouro.pt/
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Figura 1t Enquadramento da Linha do Douro
Fonte:https://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/infraestruturas/rede-ferroviaria

N&o obstante os esforcos recentes em melhorar a oferta e aumentar tvateale da linha do
Douro, fruto das carateristicas do tracado que remontam aos finais ddos¥txl, os tempos de viagem
séo elevados, todavia, se considerarmos a mobilidade interna ao ldagdale do Douro, a linha
apresenta-se de uma forma geral competitiva, oferecendo velocElatdias superiores ao transporte

rodoviario que é penalizado pela elevada sinuosidade da rede viaria existente.

Uma vez que a modernizacéo realizada entre Ermesinde e Caide se desencialmente, no
aumento de capacidade para a melhoria do servi¢co suburbano entre o PMtoe de Canaveses, 0s
ganhos de tempo para os comboios de médio e longo curso para a dhgiBouro quase nao tiveram
ganhos no tempo de viagem, apresentando, ainda hoje, tempos poucoetibings face aos restantes
modos de transporte. Ainda assim, e fruto do aumento do turisnroaura verificada tem tendéncia

crescente.

A presente oferta de comboios na linha do Douro é garantida atravéem&os Regionais (R),

Interregionais (IR) e combinados entre Urbanos (U) e Regionais:

Figura 2t Diagrama da tipologia de oferta atual na Linha do Douro
Fonte:https://www.cp.pt/StaticFiles/horarios/regional/comboios-regionais-poimegua-douro.pdf
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Os tempos de viagem oferecidos pelo operador tQPomboios de Portugal na linha do Douro

variam em funcéo do dia e do tipo de material circulante, resultando em valoresm® tda ordem de:

Porto Campanh& Marco (Urbano): 1h05
Porto Campanh& Marco (Interregional): 1h00
Porto Campanh& Régua (Interregional): 1h55

= T T T

Porto Campanhé& Pocinho (Interregional): 3h15

3. PROPOSTA OEGACAO

Atenta a proximidade entre a linha do Douro e a linha de AV Porto-Madrid peo3iédentes, na
zona de Caide-de-Rei, entende-se existir viabilidade técnica para a ciéagéa ligacéo ferroviaria entre
as duas linhas, a qual permitird diminuir significativamente o tengpgiajem dos comboios Intercidades
e Interregionais para a regido do Douro, criando ainda uma ligacdo direteraporto Francisco Sa

Carneiro.

A ligacé@o desenvolve-se em via Unica eletrificada ao longo de ceB;@ K, entre 0 km 43+700
da linha de AV Porto-Madrid e a entrada da esta¢éo de Vila Me& que se localiza agaoxénte ao km
fii=iiiu  Ju pu A o} ] u A£lu il lulz }u Jv o]v e evu}E]Ju ¢ § i

necessarios um viaduto com uma extensao total de cerca de 2 500 m.

A construcdo deste trogo permitirA aumentar a capacidade da atual linha do Do® e
Ermesinde e Vila Med, ficando apenas com os trdfegos suburbano e regmhzihdo trafegos de

mercadorias para Godim, para o Pocinho e, reabrindo a ligag&o internacional, para $alaman

Por outro lado, este ramal de ligacdo podera ser uma alternativa para cosnbestinados a
concordancia de San Gemil que da acesso ao Porto de Leix8es a partir dadengegue permite aceder
diretamente a linha de Leix8es em Leandro, evitando ter de cruzar a Imhdirtho na estacédo de

Ermesinde, o que representa um constrangimento de capacidade.

Alids, a ligacdo em apreco podera representar uma motivacéo acrescidarpatavacéo do trogo
internacional, porquanto garantir uma ligacé@o direta desde a Provincia dm&ata ao Aeroporto do

Porto.
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Figura 3t Localizagdo da Proposta de ligacédo da Linha de Alta Velocidade a Linha do Dour
Fonte: Elaboragdo prépria com base kfips://www.infraestruturasdeportugal.pt/pt-pt/infraestruturas/rede-ferroviaria

Com a ligacdo de ambas as linhas em Vila Med, o conceito de ofedagaoda linha do Douro
muda significativamente, representando wame changepara toda a regido do Vale do Douro que, além
de melhorar a acessibilidade a regido por via da reducéo dos tedgutgagem, permitird servicos de

longo curso do tipo Intercidades com passagem direta pelo aeroporto Francisco Sa Carneiro:

Figura 4t Diagrama da tipologia de oferta futura na Linha do Douro com a integragcdo na LAVTM
Fonte: Elaboragé&o propria a partir Heps://www.cp.pt/StaticFiles/horarios/regional/comboios-regionais-poiequa-douro.pdf

Os tempos de viagem possiveis através desta ligacédo e para servi¢as ldtetipdades serdo:

Quadro 1t Comparacgéo de Tempos de Viagem

Relagdes|(/AV250 ) | Awal | PNI2030 | ComAvV
Porto Campanha-Régua 1h55 1h30 1h15
Porto Campanha-Pocinho 3h15 2h30 2h20
Porto Campanha-Barca D'Alva 2h50 2h40
Porto Campanha-Salamanca 4h30 4h15
Porto Campanha-Madrid (Linha do Douro)
Porto Campanha-Madrid (AV Tras-os-Montes 2h45

Fonte: Elaboracéo prépria
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A ligacdo entre a linha de AV Porto-Madrid e a linha do Douro permitirducenar a
acessibilidade a regido de Tras-os-Montes e Alto Douro, encolhendistascias entre o interior e o
litoral, e aproximando toda a regido da fachada Atlantica, nomeadamente do atvajmPorto para o
qual passa a existir oferta de transporte ferroviario direta, e do inte@oPédninsula Ibérica e da regido
de Madrid.

Neste contexto, o conceito de oferta subjacente a acessibilidade ferroei@rimda a regido tera

por base o seguinte grafico de rede:

Figura 5t Diagrama de rede
Fonte: Elaboragé&o propria

4. ESTIMATIVA DE CUSTOS

Considerando via Unica eletrificada, dotada de sinalizacdo e teletoagdes, incluindo uma
diagonal da linha de AV com Aparelhos de Mudanca de Via (AMV) 200/100 paraaacessal de ligacdo
e duas diagonais a entrada da estacdo de Vila Med, a construcdo de siadig@onas em que a
construcdo de aterros € inviavel por via da ocupacdo urbana, e evasib expropriacdes em solo
urbanizavel em toda a extensao, estima-se um investimento nawdies35 D |, incluindo contingéncias

de 10%.
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5. CONSIDERACOES FINAIS

A integragdo da linha de AV Porto-Madrid por Tras-os-Montes com a linha do Douravarécar
a regido de Tras-os-Montes e Alto Douro para um novo paradigma econ@uportado em novas
sinergias e no aumento da acessibilidade sustentavel, contribuiacko gpdesenvolvimento turistico do
Vale do Douro, onde se destacam o Douro Vinhateiro e as Gravuiaszdeda, ambos Patrimoénio da

Humanidade, e do restante territério.

Resumem-se assim as vantagens de uma revolucéo desta dimenafioeza que constituem um

game changepara Tras-os-Montes e Alto Douro, assim como para toda a regido Norte e para Portugal:

f Aumento da acessibilidade e mobilidade sustentavel em toda a regido Norte;

f Integracdo do Aeroporto Francisco S& Carneiro na rede ferroviaria que garante as
ligacBes ao interior Norte;

f Diminuig&o dos tempos de viagem ao Vale do Douro Vinhateiro;

f Libertagéo do troco Ermesinde-Caide da linha do Douro, para a sua verdadeitdo/o
de via suburbana, libertando-se capacidade para a futura linha do Valauda 8para
comboios de mercadorias de transporte de minério de Moncorvo, e de contentores e
Salamanca, caso a reabertura do troco internacional ocorra;

f Nao existir a necessidade de aquisi¢do de novos comboios do Tipo B2, gorquan
entre o Porto e Amarante ndo existirem tlineis de comprimento superior a 5 km,
podendo ser utilizado o material circulante existente a data, ou seja, locomotivas da
série 2600 e 5600, e carruagens CORAIL e ARCO;

f Permite um acesso mais direto ao Porto de Leixdes, na medida em que perndiéz ace
a concordancia de San Gemil, sem ter de cruzar a linha do Minho na estacéo de

Ermesinde.

Associacdo Sociocultural Vale[& p G }
Pinhé&o, abril de 2022

2 O material circulante de passageiros da categoria A (induawbmotivas) pode circular em linhas abrangidas pela ETI
referida e em que a distancia entre os postos de combate a im@&ndu o comprimento dos tuneis ndo exceda os 5 km -
Regulamento (EU) N.° 1303/2014 da COMISSAO de 18 de novembro de 2014 elstiwoificacio técnica de interoperabilidade
para a seguranca nos taneis ferroviarios da Unido Europeia35, e a DEIASBOMISSAO de 26 de Abril de 2011, relativa &
especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «imatgrculante v locomotivas e material circulante de
passageiros» do sistema ferroviario transeuropeu convencional (2011/291/UEhttps://eur-lex.europa.eu/legal-
content/PT/TXT/PDF/?uri=CELEX:32011D0291
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6. ANEXO
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Pecas Desenhadas
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