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PLANTA

Esc: 1/10000

PERFIL LONGITUDINAL

Esc: Horizontal 1/10000 | Vertical 1/1000

ESQUEMA DA LINHA

LIGAÇÃO À LINHA DO MINHO (DIREÇÃO ERMESINDE)

Planta e Perfil Longitudinal

km 0+000 a km 3+318,53
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INÍCIO DO EIXO
LIGAÇÃO LINHA DO MINHO

DIREÇÃO ERMESINDE

FIM DO EIXO
LIGAÇÃO LINHA DO MINHO

DIREÇÃO ERMESINDE

NOTA:

A proposta apresentada carece de validação das características geométricas

dos troços de linha existentes e da compatibilidade entre os ramais de ligação

e as linhas existentes, cuja informação não se encontra disponível.

Informação geográfica acedida no SNIG da Direção-Geral do Território,

classificada como "dados abertos" e "acesso público sem restrições" em

www.snig.dgterritorio.gov.pt
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Curva M3

LINHA DO MINHO
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Plataforma

Plataforma em Túnel

Quilometragem

Ponto Coordenado

100+000
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Emboquilhamento
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PERFIL LONGITUDINAL
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Atravessamento Inferior/Superior

Apeadeiro (PIB)
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VIADUTO
Francisco Sá Carneiro

650 m

TÚNEL
Francisco Sá Carneiro

650 m

Curva 66

Designação e Extensão de

Obra de Arte Especial
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Túnel

Número da Curva
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