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=Ponto de partida

= Total dependéncia do modo rodoviario, o que torna a descarbonizacao do setor dos
transportes uma miragem

* Transporte Individual (TI) com tempos de viagem Porto-Vila Real de cerca de 1h10 e
Porto-Braganca de cerca de 2h10

" Transporte Coletivo Rodoviario (TCR) com tempos de viagem minimos Porto-Vila
Real de cerca de 1h05 e Porto-Braganca de cerca de 2h20

» Limite de velocidade mdaxima de circulacao estrutural nas rodovias de 120 km/h para
o Tl e de 100 km/h para o TCR

O Interior Norte esta limitado a uma distancia temporal da Fachada Atlantica
que sO sera possivel reduzir com recurso ao transporte ferroviario
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Mudanca de Paradigma

INTERIORIDADE
MOBILIDADE
CONECTIVIDADE

FERROVIA

Para o Norte, caminho aberto

(...) acesso ferroviario do Grande Porto e do Norte de Portugal a restante
Peninsula Ibérica e Europa além-Pirenéus, através de um corredor de altas
prestacOes, passando em Vila Real e Braganca, afigura-se a maior pedrada
no charco em toda a histdria recente da ferrovia portuguesa, marcada pelo
desinvestimento constante e divergéncia relativamente a Unidao Europeia

nas Ultimas trés décadas e meia (...)
Manuel Tao, Publico — 07 Dez 2021

(...) a proposta da Associacao Vale d'Ouro é um "game-changer" e um

projeto determinante para a regidao Norte e para o pais (...)
Rio Fernandes, Porto Canal — 04 Jan 2022

(...) um consenso generalizado que esta seria uma grande via, e uma obra
estruturante [ligacao Porto—Vila Real-Braganca—Zamora] para desalavancar

o Nordeste Transmontano (...)
Helena Barril, Agéncia Lusa — 15 Mai 2024

www.avtrasosmontes.associacaovaledouro.pt


https://www.publico.pt/2021/12/07/opiniao/opiniao/norte-caminho-aberto-1987616
https://www.publico.pt/2021/12/07/opiniao/opiniao/norte-caminho-aberto-1987616
https://www.publico.pt/2021/12/07/opiniao/opiniao/norte-caminho-aberto-1987616
https://fb.watch/xTn2SvxeTp/
https://fb.watch/xTn2SvxeTp/
https://fb.watch/xTn2SvxeTp/
https://www.diariodetrasosmontes.com/noticia/miranda-do-douro-magoada-com-decisao-do-governo-sobre-ligacao-lisboa-madrid#google_vignette
https://www.diariodetrasosmontes.com/noticia/miranda-do-douro-magoada-com-decisao-do-governo-sobre-ligacao-lisboa-madrid#google_vignette
https://www.diariodetrasosmontes.com/noticia/miranda-do-douro-magoada-com-decisao-do-governo-sobre-ligacao-lisboa-madrid#google_vignette
https://www.diariodetrasosmontes.com/noticia/miranda-do-douro-magoada-com-decisao-do-governo-sobre-ligacao-lisboa-madrid#google_vignette
https://www.diariodetrasosmontes.com/noticia/miranda-do-douro-magoada-com-decisao-do-governo-sobre-ligacao-lisboa-madrid#google_vignette

Principais Caracteristicas

Linha de Alta Velocidade de Trafego Misto

Velocidades até 250 km/h (passageiros)
e 120 km/h (mercadorias)

Integracdao com as linhas de AV
Porto/Vigo (Aeroporto Francisco Sa
Carneiro), Madrid/Galiza (Zamora) e com
as linhas do Douro e Minho

Tracado que nao afeta os parques naturais
do Montesinho e do Douro Internacional
nem zonas Rede Natura 2000
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=—A importancia da LAVTM

v Parte do centro de gravidade da zona de
atividade econdmica do litoral norte

B

S

PIB per capita superior PORTO®

AN

Valor de bens exportados: € 4 500 milhoes © ORI

/f,

Criacao de riqueza: € 41 mil milhoes

Populacao: 1,1 milhdes de habitantes (-2,5%) )‘

. ~ . LISBOA
Ligacao a rede espanhola: 40 km

AN NN

Contribui para a descarbonizacao do setor dos
transportes em toda a Regiao Norte ' -

=———— Linha Porto/Madrid via Tras-os-Montes
m——— Eixos Previstos no PNI2030
m—— Rede de Alta Velocidade Espanha (em servico)

Rede Convencional Portugal

Rede Convencional Espanha
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Ligacao AEROPORTO

Francisco Sa Carneiro

Ligacdo LINHA DO MINHO

= Pontos de integragéo
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=Ligacdo a Linha do Minho

LINHA DO MINHO

v

Via unica eletrificada — 7,5 km
(ambos os sentidos)

Velocidade maxima — 60 km/h
Inclinagdao maxima — 15%o

Total integracao
LAVTM <-> Linha Minho/Leixoes

evitando o atravessamento da
Estacdo de Ermesinde
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v Via Unica eletrificada — 3,7 km

v" Velocidade maxima — 100 km/h

v" Inclinagdo maxima — 17%o

v’ Servicos Diretos Porto / AFSC / Régua / Barca d’Alva

v Reducdo do tempo de viagem de acesso ao Vale do Douro em
cerca de 15 a 20 minutos
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= Tempos de viagem

PORTO - VILA REAL m

PORTO — BRAGANCA 1h15 (S
PORTO 0

\
PORTO — TERRAS MIRANDA ) 3l
PORTO — MADRID m ( | WAGHD
PORTO — BARCELONA \
PORTO — PARIS

= | inha de Alta Velocidade de Tras-os-Montes
Rede Convencional (Portugal)
————— RedeRrevista (Portugal)

Rede Convencional (Espanha)

(1) Tempo idéntico as ligacGes:
Paris — Berlin
Madrid - Marseille St Charles
Paris - Mildo

m—m Rede de Alta Velocidade (Espanha)
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= Cenarios de analise

CENARIO DO PLANO FERROVIARIO NACIONAL

* |nicio em Caide e velocidades de 160 km/h e alguns trocos a 200 km/h

= \elocidades entre Porto e Caide de 80km/h a 110 km/h o que limita desde logo o
tempo de viagem

= Capacidade disponivel na Linha do Douro limita a frequéncia dos servicos para
Tras-os-Montes

" |mpossibilita a ligacao direta do Aeroporto Francisco Sa Carneiro a linha do Douro

Cenario em que o Tl e o TCR (Autocarros) serao quase tao rapidos como o
comboio o0 que seria um absurdo para um investimento desta dimensao

www.avtrasosmontes.associacaovaledouro.pt



— S <18 iy A
= Cenarios de analise IO AORID

SOLUCAO PROPOSTA PELA ASSOCIACAO VALE D’OURO

" |nicio do Aeroporto Francisco Sa Carneiro
= Trafego Misto

= Velocidades até 250 km/h

" |nclinacao maxima de 15%o

* Ligacdo a Linha do Minho (2 sentidos)

= Ligacdo a Linha do Douro (sentido Régua / Barca d’Alva) com reducées do
tempo de viagem para o Vale do Douro

= Ligacao direta do Aeroporto Francisco Sa Carneiro a linha do Douro
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= Cenarios de analise HIOEMAOHIDE—~—N

TRAFEGO EXCLUSIVO DE PASSAGEIROS

Com inicio do Aeroporto Francisco Sa Carneiro

Trafego exclusivo de Passageiros

Velocidades de 300 km/h

Inclinacdo maxima de 25%o0 0 que permite reduzir o investimento

Ligacdo a Linha do Douro (sentido Régua / Barca d’Alva) com reducbes do
tempo de viagem para o Vale do Douro

Permite a ligacao direta do Aeroporto Francisco Sa Carneiro a linha do
Douro

www.avtrasosmontes.associacaovaledouro.pt



= Perfil Longitudinal

v A construcdo de uma linha na Regido
Norte esta fortemente condicionada pelo
perfil longitudinal e nao tanto pelo A A
tracado em planta :

1 L B

Linha do Douro

Lampacas (1000m)

AV Madrid/Galiza

v Ou seja, a diferenca de custos de
investimento de uma linha de 160/200
km/h ou de 250 km/h, é muito reduzida
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v Por outro lado, maiores velocidades
significam menores tempos de viagem
gue, conjugados com uma boa
frequéncia, geram maior procura e,
consequentemente, maiores beneficios
econdmicos, essenciais para a viabilidade
deste corredor ferroviario
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= Beneficios economicos

v' De acordo com Ldpez Pita, nas médias e longas distancias, a velocidade e o tempo de viagem sdo
determinantes para a competitividade do transporte de passageiros, devendo o comboio ser capaz de
oferecer tempos de viagem de 2/3 dos tempos da rodovia (Pita, 1998)

Pita, A.L., 1998. Construccidn de Nuevas Lineas o Utilizacion de Vehiculos de Caja Inclinable. Presented at the Congreso Nacional de Ingenieria Ferroviaria - “Ferroviaria '98,”

v' Rothengatter concluiu que num projeto de transportes as poupanc¢as no tempo de viagem podem
atingir 75% a 90% dos beneficios econdmicos (Rothengatter, 2000)

Rothengatter, W. (2000). Evaluation of Infrastructure Investments in Germany. Transport Policy, 7, 17-25. https://doi.org/10.1016/50967-070X(00)00012-3

v' Matrai concluiu que num investimento numa linha de longo curso a reducdo do tempo de viagem
pode atingir 60% do valor total dos beneficios econdmicos (Matrai, 2013)

Matrai, T. (2013). Cost benefit analysis and ex-post evaluation for railway upgrade projects. Periodica Polytechnica Transportation Engineering, 41, 33. https://doi.org/10.3311/PPtr.7102
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= Beneficios economicos

Cenario 1 (PFN) Cenario 2 (AVD) Cenario 3
Tempo
de viagem i5 de viagem TI TCR
PRTLVR ~ 1h  Omin  -5min 43min  -17min | -37min 35min  -25min | -45min |
PRT-BRG  2h  Omin  -20min 1h14  -46min | -1h06 . 1h | -1h00 | -1h20 |
~~~~~~~~~
PRT-MAD  4h00  -1h45 = -3h45 | +1h 2h45  -3h -5h | -15min | =2h20  -3h25 | -5h25 | -40min

A diferenca dos ganhos de tempo de viagem entre os 3 cenarios permite concluir que a
solucao do PFN é a que menos ganhos e vantagens oferece a Regiao Norte

UMA ANALISE ECONOMICA COMPARATIVA DOS 3 CENARIOS
SERA ESSENCIAL PARA A TOMADA DE DECISAO

www.avtrasosmontes.associacaovaledouro.pt



= Beneficios economicos

Considerando que:
O tempo de viagem e a frequéncia dos servicos tém influéncia direta no nivel de procura e na

transferéncia modal
* O perfil longitudinal é o que condiciona o desenho e o custo da linha, pelo que a diferenca entre

ter velocidades até 200 km/h ou de 250 km/h é diminuta

Verifica-se ainda que:

* Quanto maior for a redugao do tempo de viagem, maior sera a procura e, consequentemente,
maior sera a transferéncia modal

* Quanto maior for a transferéncia modal, maiores serao os beneficios econdmicos para a Regiao e

para o Pais

Neste contexto prevé-se que apenas os cenarios 2 e 3 é que potenciarao os
beneficios econdmicos necessarios a viabilizacao econdmica do projeto, sendo
o trafego Porto-Madrid essencial para o respetivo sucesso.

www.avtrasosmontes.associacaovaledouro.pt



=Fm resumo

v’ Combate a interioridade = A Linha AV Porto/Madrid via Tras-os-Montes
estrutura toda a Regiao Norte

v/ Conetividade > Permite criar um eixo interurbano desde a Area
Metropolitana do Porto a Madrid, integrando Vila Real, Braganca e Zamora

v'Mobilidade - Reduz a dependéncia exclusiva do transporte rodoviario em
Tras-os-Montes e Alto Douro complementando a mobilidade ferroviaria do
vale do Douro

v’ Sustentabilidade - Contribui para a descarbonizacdo de toda a Regido
Norte e para o aumento da eficiéncia energética

www.avtrasosmontes.associacaovaledouro.pt
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